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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

A. GIRiS

Diinya’nin farkli bolgelerinden uzmanlar kentsel tasarim tanimini kapsayici bir yaklasimla ele
almis olsa da uygulama asamasinda bircok mesleki elestiri ortaya konmaktadir. Tirkiye'de
kentsel tasarim bir meslek alani olmaktan g¢ok “disiplinler arasi bir ugras” olarak kabul
edilmektedir. Bu dogrultuda, kavram, teorik yaklasimlar yerine genellikle projeler ve pratik

sonuclarin degerlendirilmesi ile ele alinmaktadir.

Kentsel tasarimin kanun diizeyinde ¢6ziimlenip kapsamli olarak kurumsallasmasi bir slirec
gerektirmektedir. Bu sirecte, tasarim projelerinin temelini olusturan “projeye 6zgi ve yere
0zgl” olma kosulu katilimla saglanmalidir. Uluslararasi platformda “kentsel tasarim kanunu”
ifadesi iceren dokiimanlar yaygin degildir, bu nedenle, kurallarin olusturulmasi “esneklik” ve

“yonlendirme” tercihleri kapsaminda ikincil bir mevzuat ile gergeklestirilmektedir.

“Kentsel Tasarim Projesi” taniminin dogrudan veya dolayli olarak mevzuatta bir yerinin oldugu
ancak “Kentsel Tasarim Rehberi” kavraminin akademik ve mesleki olarak ¢ok kullaniimasina
ragmen hukuki bir tanimlamasi olmadigi icin, bu kavram “muglak” ifade olarak yerlerini
muhafaza etmektedir. Bu kavramin ikincil mevzuat (yonetmelikler, genelgeler vs.) vasitasiyla
somut acgiklamalara ulasamamasi nedeniyle, ¢cok dogaldir ki s6z konusu rehberin de yaptirm

glicli bulunmamaktadir.

Bu tanimsizlik boslugu, uygulama igin bir yonlendirme boslugu da dogurmaktadir. Literatiirde
performans kriteri olarak ¢ok 6nemli bir kavram olarak gorilebilse de, uygulamaya etkisi
olmayabilmektedir. Planlama yapan veya proje tasarlayan kisi icin bir zorunluluk olarak
gortilmemekte ve giderek kavramin itibari da azalmaktadir. Kavramin kanundaki mevcudiyeti

unutulmakta veya kavram bulaniklagmaktadir.

Bu nedenlerden dolayi Kentsel Tasarim Rehberinin yasallasmasi igin Mugla Blyuksehir
Belediyesi Meclisi ve Ulasim Koordinasyon Kuruluna sunularak kararinin alinmasi énem arz
etmektedir. Bu sekilde imar plani ¢alismalarinda ve ulasim projelerinde yonlendirici ve

belirleyici rol Gstlenebilecektir.

Bu calisma Mugla Biiyiiksehir Belediyesi Fen isleri Dairesi Baskanligi Enerji Yonetimi ve Etiit

Proje Sube Miudirligii personelince hazirlanmis olup; Biyiiksehir Belediyesi ve ilge
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Belediyelerince yapilacak olan aks tasarimlarinda yonlendirici olarak kent genelinde kategorize
edilmis yollarda dil bitlnlGglu saglamak, yapilan imar plani ¢alismalarinda aks kesitleri
onerilerinde yol gosterici olmak ve trafik etitlerinde kullanilmak Gzere althik olusturmak;
Blyliksehir Belediyesi yetki ve sorumlulugunda yer alan alanlardaki mobilyalari betimleyerek
ortak bir estetik goriinim kazandirmak ve ayrica Urlnlerin tek tiplestiriimesi sonucu bakim,
onarim vb. gibi isletme giderlerini kolay ve diisik maliyetli ¢6ziimlenmesinin saglanmasi

hedeflenmistir.

Rehber kapsami il geneli, Mugla Biiyiiksehir Belediyesi ve ilce Belediyeleri yol agi dahil olmakla
birlikte Mesk(n Arkeolojik ve Kentsel Sit Alanlari ile Karayollari Genel MidurlGgu bakim, yetki
ve sorumlulugunda yer alan yol aginin standartlarinin 6zgiin olmasi sebebiyle dahil

edilmemistir.

B. TASARIM ONCELIKLERi VE PARAMETRELER

Kentsel tasarim s6z konusu oldugunda, tasarim siireglerini sekillendirecek olan parametreleri
belirleyen en 6nemli unsur siphesiz yerlesmelerin kimliklerini ve ihtiyaglarini dogru
anlamaktan gecer. Yerlesmelerin, ekonomik ve kulturel faktorlere bagh olarak sekillenen
glindelik yasamlari, davranis aliskanliklari ve kamusal alanlari kullanim bigimleri stphesiz
birbirinden farkhlasacaktir. Bu durum da bir yerlesmede uygulanan ve sonucg alinan ¢6zimin

baska bir yerlesmede sonug¢ vermemesi ihtimalini dogurmaktadir.

Mugla ilini olusturan 13 ilce, gerek cografi ve topografya 6zellikleri agisindan gerekse ilceler
arasindaki ekonomik ve kiltirel farkhliklar agisindan birbirinden oldukga 6nemli kimlik
farklihklari géstermektedir. Bu nedenle tek bir ¢ozimiin Onerisi ile hareket etmenin, sahada
farklilasan ve cesitlenen ihtiyaclarin karsilanmasi bakimindan sorunlu bir yaklasim olacagi
degerlendirilmistir. Bununla birlikte her bir yerlesmeye 6zel bir ¢6ziim lGiretme ¢abasina girmek
de zaman ve kapasite bakimindan mimkiin olamayacagindan, yerlesmeleri, kentsel tasarim
ihtiyaclari Gzerinden birbirleri ile benzer kilan kimlikler Gzerinden kategorize etme yoluna
gidilmistir. Bu yaklasim ile dort ana kategori belirlenmis ve imalat kriterleri, “tasarim kimlikleri”

adini verdigimiz bu kategoriler tizerinden bigimlenmistir.
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1. Mugla Cografyasinda Kamusal Alan Kullaniminda Farklilagsmalar ve Tasarim Kimlikleri

Mugla ilinin ekonomisini ve kiiltiiriinii belirleyen temel iki olarak, basat bir turizm ekonomisine
sahip olmasi ve kirsal yerlesmelerindeki yasamin tim yonleriyle aktif olarak strliyor olmasi
gorilebilir. Bu ozelligiyle Tirkiye’nin ¢ogu ilinden ayrisan Mugla, yerlesmelerin sahip oldugu
problemler ve bu problemlere Uretilecek kentsel tasarim ¢oziimleri bakimindan, yukarida da
degindigimiz gibi, dort ana “tasarim kimligi” tizerinden ele alinmis ve bunlar “Yasayan Kirsal”,

“Sahil Turizmi”, “Dogal ve Kentsel Koruma Alanlari” ve “Modern Kent Mekanlar” olarak

adlandiriimistir.

Yasayan Kirsal: Kirsal Kullanim Kimligi;

Yukarida da deginildigi gibi, Mugla, diger Tirkiye kentlerinden farkl ve bizim bakis acimiza
goére “sansli” bir bicimde, kirsal niifusunu ve kir yasamini koruyabilmis bir kenttir. Ozellikle
turizm sektorliine saglanan gida Urinleri ve sezonluk isgici hizmeti sunumu, kirsal
yerlesmelerden geng¢ nifus goclinli gorece engellemis ve bu yerlesmelerin yasamini
surdirmesine olanak saglamis gériinmektedir. Bununla birlikte s6z konusu yerlesmeler, sahip
olduklari ulasim kolayliklari (havaalanlari ve ana yollara yakinlik) ve deniz kiyilarina erisim gibi
lojistik olarak 6nemli avantajlar ile birlikte, 6zellikle pandemi siireci ile zirveye ulasan bir

kentten kira gbg slirecini de yogun bicimde yasamaktadir.

Bu bakimdan tarla ve ofis, hayvancilik ve rekreasyon gibi normalde mekansal olarak
birbirinden ayrismasi beklenen olgularin bir araya geldigi yerlesmelerin bu 6zel ihtiyaglari,
tasarim onceliklerini ve parametreleri sekillendiren en 6nemli unsur olarak karsimiza

¢ikmaktadir.

Sahil Turizmi Cografyalari: Sahil Kullanimi Kimligi;

Mugla 1479 km uzunlugunda bir kiyi seridine sahiptir. Bu rakam 630 km kiyi uzunluguna sahip
Antalya ilinin iki katindan fazla bir uzunluk anlamina gelmektedir. Dogal olarak sahil turizmi
kentin en 6nemli ekonomik sektortdir. Buna ek olarak, oteller bolgesi veya tatil koylerini
barindiran kisith sayida alan disinda, Mugla ili genelinde bu sektor glinlik kentsel yasam ile igi
ice gecmis bir sekilde mekdna yayilmistir. Bu durum glindelik kentsel yasamin kesintisiz

sirdugl yerlesmelerde 6zellikle yogun turizm sezonunda bu yasama turizme bagh ulasim ve



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

turist nifusu yogunlugunun eklenmesi anlamina gelmektedir. Bu durumdan kaynaklanan
ihtiyaclar, bu kategoride ele alinan yerlesmeler icin tasarim onceliklerini ve parametreleri

sekillendirmistir.
Dogal ve Kentsel Koruma Alanlari: Kentsel Koruma Alanlari Kimligi;

Mugla, topraklarinin %67'si orman olan, orman varligi en yiiksek illerimizden birisidir. Mugla
ilinin yGz 6lgiminin %22'sini 6zel ¢cevre koruma bdlgeleri olusturmaktadir. Bu oranlar goz
onine alindiginda ve bu alanlara Mugla’nin neredeyse tim ilge merkezlerinde bulunan ve
kirsalina da yayilan kentsel sit alanlari eklendiginde, koruma alanlari kategorisine 6zel kentsel
tasari ¢oziimlerinin Uretilmesinin bir zorunluluk oldugu goriilmektedir. Diger kategorilerden
tamamen farkli olarak bu alanlar icin 6zellikle dogal yasama ve yaya kullanimina saygi gosteren
ve tasit kullanimini kisitlamaya yonelen bir yaklasim tasarim onceliklerini ve parametreleri

sekillendirmistir.
Modern Kent Mekénlari: Modern Kentsel Doku Kimligi;

Modern kentsel mekanlar icin diger kategorilere gore dogal olarak daha zengin bir kentsel
tasarim ¢6zumui literatiiriine ve deneyimine sahibiz. Bu kimlige sahip yerlesmeler igin evrensel
Olgltlerde standartlasmis tasarim kriterleri ile hareket ederek, giindelik kentsel yasamin
surdigu ve hizmet sektori agirlikh bir ekonomin sekillendirdigi tipik kentsel ve kamusal alan
kullanimlarini rahatlatacak ¢oziimler tGretme hedefi, tasarim 6nceliklerini ve parametreleri

sekillendiren temel yaklagimi sekillendirmistir.

2. Tasarim Hususlari

2.1 Yaya Oncelikli Leke Yaklasimi

Ulkemizde ve Mugla ilinde yaygin olarak karsilasilan bir baska konu, ézellikle meskiin mahal
icinde kalan tasit yollarinda giinlik yasam icerisinde normallesmis bir dizi tasarim ve isletme

sorunu soz konusudur. Bu sorunlar kisaca:

e Yol Rejimlerindeki Duzensizlik Sorunu
e Yaya ile Mobilya/Peyzaj Karsilasmasi Sorunu

e Yol Kenari Park Alanlarindaki Kesintisizlik Sorunu
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e s Yerlerinin Kaldirnimlari isgali Sorunu, olarak 6zetlenebilir.

Bunlarin disinda elbette ki tasarim vyapilmasi planlanan alanda miinferit sorunlarla
karsilasilacaktir. Bu sorunlar ise rehberde belirtilen analiz ve gézlemler sonucunda ulasilacak

olup; soruna iliskin ¢dzlim 6nerileri tasarimci tarafindan verilecektir.
Yol Rejimlerindeki Diizensizlik Sorunu

Tasit seritleri ve kaldirimlarin bir sokak veya cadde boyunca degiskenlik géstermesi olagan bir
durum haline gelmistir. imar planlari incelendiginde, s6z konusu alanlarda gereken
dizenlemelerin yapilmis oldugu fakat uygulamada kaldirimlarin minimumda tutularak
mimkiin oldugunca genis ve diizensiz bir alanin tasit yolu olarak birakildigi yine bir diger

yaygin durumdur.

Sekil 1: Islevsiz Yol Rejimi Ornedi (14 metre)

-tﬂ g '»“.— _-77 \ ‘\ \\1\‘\ \-\

Yaya ile Mobilya/Peyzaj Karsilasmasi Sorunu

Diger yandan, “yol rejimi” acisindan diizenli gériinen alanlarda karsilasilan yaygin bir sorun ise
yayanin mobilya ve ya peyzaj 6geleri ile karsilasmasi sorunudur. Kentimizde genellikle mobilya

bandi planlanmamakta olup; kaldirim aksi isgal edilmektedir.
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Yayalar kaldirim alanlarinda yer verilen tabela, ¢op kutusu, bank, pano vb. kentsel mobilya
unsurlari ve giceklik, agag vb. peyzaj 6geleri ile karsi karsiya gelmekte olup, engelsiz bir yaya

sirklilasyonu saglanamamaktadir.

Sekil 2: Kaldirim Akslarinin Diger Ogelerle isgali

Yol Kenari Park Alanlarindaki Kesintisizlik Sorunu

Yol kenari park alanlarinda karsilasilan yaygin bir problem de s6z konusu alanlarin kesintisiz
bicimde yol/cadde boyunca birakilmasi durumudur. Halbuki bu tir uygulamalarda 4-5 aracta
bir 1 aracglik yerin kaldirrma ve ya mobilya bandina dahil edilmesi esastir. Bu sayede hem
araclarin olusturdugu kesintisiz gortnta kirliliginin 6niine gecilmis, hem de kentin ana

kullanicisi olmasi gereken yayalara alan kazandirilmis olunacaktir.

Sekil 3: Yol Kenari Park Araglarinin Kesintisiz Planlanmamasi
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is Yerlerinin Kaldirimlari isgali Sorunu

Kent genelinde yapilan analiz ¢alismalarinda en sik rastlanan bir diger sorun ise is yerleri
tarafindan kaldirimlarin isgal edildigi tespit edilmistir. Kaldirim genislikleri fiziki olarak yeterli
olsa bile bu isgaller sebebiyle aks verimli olarak kullanilamamaktadir. Konuya iliskin denetim

islemlerinin istikrarh bir sekilde yapilmasi icin ilgili birimlerce is ve islemlerin yapilmasi esastir.
Yaya Oncelikli Leke Yaklasimi Céziimii

“Yaya oncelikli leke yaklasimi” yukarida 6zetlenen sorunlara ¢6zim olarak, tasit rejimini

minimuma; yaya ve bisiklet rejimini maksimuma ¢ikartmak igin bir ¢d6ziim olarak gelistirilmistir.

Bu yaklasimda, belirlenen glizergahta sirasiyla su islemler uygulanir:

1. Ulasim Ana Plani dogrultusunda motorlu tasit sirkiilasyonu belirlenerek serit ve glivenlik
bandi gibi motorlu tasitlarin aktif olarak kullandiklari alanlarin élgiilerinin aplikasyonun
yapilmasi.

2. Oncelikle ihtiyaca cevap verecek minimum kaldirim ve kent mobilya bandinin belirlen-
mesi.

3. Yol genisliginin elverdigi olclide; yol Usti aracg park yeri, bisiklet yolu, durak vb. gibi yar-
dimci sokak tasarim égeleri alanlarin belirlenmesi.

4. Kalan alanin kaldirim ve kent mobilya bandina eklenmesidir.

Sekil 4: Yol Tasariminda izlenecek Adimlarin Katmanlari

Kalan Alan Kaldirim ve Kent Mobilya Bandi

Otopark, Bisiklet Yolu, Durak vb.
Minimum Kaldirim ve Kent Mobilya Band:

Motorlu Tasit Sirkilasyonu Aplikasyonu |
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2.2 Mekdnsal Analizlerden Gelen Tasarim Kararlari

Yeni olusturulan leke ¢alismasi sonrasinda alanda gerceklestirilen mekansal analiz ¢alismasi

sonucunda ortaya ¢ikan faktorler dogrultusunda tasarima yon veren igerikler olusturulur.

Adaglarin Korunmasi

Alanda yer alan agaclarin motorlu tasit aksinda kalmasi durumunda trafik glivenliginin
saglanmasi igin tasinmasi; diger kosullarda mimkiin oldugunca yerinde korunarak yaya veya
mobilya akslarinda kaymalar vb. miidahaleler ile agaclari koruyarak sireklilik saglamak esastir.
Yol genisliginin el verdigi 6lclide mobilya bantlarinin genis tutularak hem yayalarin konforlu bir
sekilde alanda yirimesi, hem de tasit yolu ile arasinda bir tampon bdlge olusturulmasi
saglanabilmektedir. Segilen agaclarin yoreye uygun, gblge veren, miimkiin oldugunca tek tip

ve estetik olarak keyif verici turlerin se¢imi énemlidir.

Parsel OP girisleri ve Yaya Yollari Girislerinde Yaya Giivenligi

Parsel QP girisleri ve yaya yollarinda, tasit seridinden kaldirimi asarak gececek olan tasitlarin,
kaldirimi algilamalarini ve manevra sirasinda yaya guivenligini riske atmamalari dogrultusunda
tasarim midahaleleri gergeklestirmek esastir. Bu alanlarda malzeme farkhlasmasi (tasit hizini
dusirich sekilde bir malzeme secimi), sirkiilasyonunu rahat ve gilvenli sekilde devam
ettirecegi sekilde kotlandirma yapilmasi ve ya yaya ile tasitin kesistigi alanda renklendirme vb.

miuidahalelerle siirticlilere dikkat mesajlari verilebilir.

Yol genisliginin izin verdigi kosullarda yaya aksinin (kaldirim) kotu degistirilmeyerek tasitlarin
rampa marifetiyle parsel ve ya yaya yoluna (sadece miktesep haklar sebebiyle yaya yolundan

cephe alan bina otoparklarinin girisleri igin) giris yapmasi saglanmalidir. (Sekil 5)

Parselasyon

Yapilarin parseli kullanma bicimlerine goére, 6n bahge, bahgce duvari, vitrin vb. sekillerde
kaldirimla ve yolla kurduklari iliski, kentsel mobilyalar, aydinlatma noktalari vb. unsurlarin yer

secimleri ve iceriklerinde belirleyici olur.
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Ek ihtiyaglar

Yik indirme bindirme noktalari, taksi bekleme cepleri, elektrikli arag sarj Unitesi, parkomat
cihazlari, hidrantlar vb. noktalara yonelik ihtiyaglar mekansal analiz ¢alismalari dogrultusunda
belirlenir ve ihtiyaci optimumda karsilamaya yénelik olarak mimkinse ortak kullanim alanlari

olusturacak seklinde tasarima eklenirler.

Sekil 5: Yaya Yollarinda Servis Alani Planlamasi

Parklet Noktasi Secimi

Bir yaya duragi olarak kabul edilebilecek parkletlerin yer seciminde ana amag egemen kullanici
olan motorlu tasitlarin alanindan alinarak, yaya kullanimina yeni kamusal alan kazandirmaktir.
Bu nedenle yapilacak parklet yol Ustl arac park yerlerine konumlandirilmalidir. Yer seciminde
ise; konutlara rahatsizlik vermemesi, ticari isletmelere kullanim alani saglayarak ayricalik
saglamamasi, yayalarin en yogun kullandigi, genellikle toplumdaki bulusma mekani olarak tarif
edilen nirengi alanlarina yakin, mimkiin oldugunca iklimlendirme kosullarinin en konforlu
oldugu (gln icinde ¢ogunlukla golgede kalan, rahatsizlik vermeyecek olclide rizgar akiminin
bulundugu vb.), ticari isletmelerin yogun oldugu alanlarda olmasi durumunda varsa kamu
yapisi, banka vb. gibi fonksiyonlara daha yakin sekilde tasarlanmasi énerilmektedir. Ozellikle

yeme-icme mekanlarinin isgaline izin verilmemesi esastir.
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Sekil 6: Dalaman Seyfettin ince Caddesi Icin Tasarlanan Parklet
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C. KATILIMCI PROJE URETiIM SURECI

Kentsel Tasarim Projeleri, Mugla Bliylksehir Belediyesi biinyesinde yer alan ilgili birimlerce

ortak olarak yurutilen bir “proje Uretim sureci” ile hazirlanmaktadir.

Proje Uretim ve genel is takviminin yer aldigl sema asagida yer almaktadir.

Sekil 7: Proje Uretim Siireci

T eetam | dgimaam | 1A 2 SAY 4L SAY  GAY
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Proje uretim silreci, farkh birimlerce hangi sira ve igerikle galisacaklarini belirler ve finalde

uygulama ihalesine ¢ikilmasi ile tamamlanir. Bu siire¢ dort asamada ele alinmistir.

Sureg 1. havuz toplantisi ile baslamakta olup; bu toplantilar proje tiretim slireci paydaslarinin,
ihtiya¢ duyduklari yerel veya teknik katilimcilari da kapsayacak sekilde bir araya gelerek “ortak
kararlari Urettikleri” siireclerdir. ilerleyen tarihlerde, herhangi bir paydasin herhangi bir

konuda ortak karar Gretmeye ihtiyag duymasi halinde dilenilen sayida tekrarlanabilir.
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1. Asama l: Bilgi Toplama ve Sentezleme

1.1. Hélihazir Alimi ve lgili Birimlerle Paylasimi

Bilgi Toplama ve Sentezleme asamasi glincel halihazirin temini veya alimi ile baslamaktadir.

islem Yol Yapim Bakim ve Onarim DB. tarafindan gergeklestirilir ve diger paydaslar ile paylasilir.

1.2. Ulasim Ana Planina Gére Tasit Sirkiilasyonlarinin ve Kavsaklarin Belirlenmesi

Aksin 6z nitelik bilgileri ve Ulasim Ana Plani sonuglarina gore sirkilasyon ve en kesit
kararlarinin belirlenmesi, alanda yer alan noktalardan hangilerinin ¢ozimlenmesi gereken
kavsak niteligi tasidigi, tesislerin gecis yolu izin belgelerinin durumu, taksi durak/bekleme
noktasi, toplu tasima glizergah ve durak bilgileri, yol Ustli arag park yeri, bisiklet yolu gerekliligi
vb. konularin degerlendirilerek proje yonlendirilmelidir. Proje detaylari Ulasim Dairesi
Baskanhgi Ulasim Planlama Sube Midurltga tarafindan doldurulan “Aks Tasarim Foyd” (Sekil

8) dogrultusunda gerceklestirilir.

1.3. Mekdnsal Analizler

Mekansal Analiz galismalari tim birimlerin ortak karar ve ¢alismalari dogrultusunda, birimlerin
yetki ve yetkinlikleri dogrultusunda yapilan gorevlendirmeye gére gergeklestirilir ve tasarima

girdi olusturur.

Tablo 1'de yer alan analiz 6rneklerinde projeye uygun ve gerekli olanlar secilerek gorev

dagilimi yapilir.
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Sekil 8: Aks Tasarim Féyii

Kentsel Tasarim Rehberi - Aks Tasarnim Foyii

Bulv./Cadde/Sokak Ad

Iige 3 Mahalle/Mevikii
Yazi Tarih 4 w f o f 20 Yazi Sayi

Iigili Sube E Hazirlayan

Yolun &z Nitelik Bilgileri (Mevcut Durum)

I Yolun imar Genisligi g | | Yolun Hazlihazir Genisligi | I
Yaya Yolu I:I Yaya Yolu I:l
Yolun imar Durumu o Tamit I:l Yayalagtinlmig I:l
Bisiklet D Yolun Meveut Durumu | Tamt l:l
Tek Yan ] Bisiklet ]
Mevcut Sirkiilasyon G
Cift ¥an D Acilmarmis D
Yol Uzeri Ara Parki o| var [] Yok ] Kismi []
Imar Planinda OP Cebi i WVar I:I Yok D Kismi I:I
Toplu Tasima Hatt | War D Yok D Kismi I:I

Ulasim Ana Plam Sonuclarina Gire Aksin Sirkiilasyon ve Enkesiti {Oneri)

vaya [ ] Tast [ | pisikiet || Yol Uzeri Arag Parki [_]
e 2x1 [ ] 2x1r [
Meskun
1x2 [] 2x2 R [ Diger [ ]
Gelisme : 2x1 [ 2x1r [] 1x1rR ]
Meskun Disi g Tx1 D 2x1 I:I 2x2R I:l
Kirsal Yol : 11 [ 2x1 [ 2x2r [
UKOME Kararlari 3

Diger Gériis ve Onerileriniz:

Naotlar :

> Aksin Ulagim Ana Planina Gare Olmasi Gerektigi Sirkiilasyonu kisminda; Bisiklet ve ya Yol Uzeri Arac Parki arasinda derecelendirme
vapiniz, Oncelikli tercihe 1" diferine '2' yaziniz. Yol genislidinin elverdidi dlglide tasarima bisiklet yolu ve/veya arag park yeri ilave
edilecektir.

> Yol Genislikleri sabit olmamasi duurmunda en dar kesimin dlglsh yazilacaktir.

= | R ) Refuj ile BalUnmiis yaol




Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Tablo 1: Analiz Listesi

Baslik

Analiz

Durum

Vizyon-Amacg Eylemler-Yontem

Yoénetimsel Yap, idari BoliinUs, Sinirlar

Ry
= Proje Siniri
O -
Avan Proje Siniri
Analiz Siniri
£ | Dénemsel, Yonetsel, Sosyolojik, Ekonomik vb. Bilgiler, Onemli Olaylar
g" Kentsel Mekanin Olusum streci/ Degisimi
8 Kent Merkezinin Olusumu / Gelisimi / Yer Secimi
E Hikdmet Politikalari ve Programlar: Ulusal Programlar, Kalkinma Planlari, Yatirim
-'E Programlari, Ulusal Eylem Planlari (KENTGES), Kamu Kurum ve Kuruluslarinin Uygu-
2 |lamalari ve Gorugleri, Projeler, Yatirimlar
Nifus Degisimi, Gog
Yas
Cinsiyet
E Nifusun Sosyo-Demografik E;:ﬁnHalkl BUyUklGgd
f_f Nitelikleri Sl
T gl
-y Gelir Dagihmi
g Faal Nifus
né Nifusun Mekana Dagilimi NGfus Yogunlugu
> Sosyal Tabakalasma
S Yénelim / Egilim
Hane halki Talep
Alana iliskin Distinceler
Soyut Kiiltirel Miras Ogeleri | Gelenek, gérenek, adetler vb.
_ Tarim
% Sanayi
: Hizmetler-Ticaret
‘E | Sektorel Yapi Analizleri Sektorel Problem Alanlari
e Gelisme Potansiyelleri
ﬁ:o_l Isgiict Yapisi ve Ozellikleri
Isgliciiniin Sektorel Dagilimi
Arazi Yapisi ve Toprak Kabili- leolojik Yap.|.
veti Jeomorfolojik Yapi
Afet Durumu ve Depremsellik
Egim Analizi
5 | Yukselti Analizi
£ | Baki Analizi
. | Dogal ve Yapay Esikler
8 iklim (Riizgar ve Gineslenme Durumu, Yagis)

Flora ve Fauna

GUraltd Haritas!

Istk Kirliligi ‘ http://darksitefinder.com/maps/world.html

Cevre Sorunlari ve Kirlilik Tespiti
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Bashk | Analiz Durum
SWOT
Arazi Degerleri Paftasi
’;60 Sentez, Esik Sentezi ve Arastirma Sonuclarinin Degerlendirilmesi
o Bolgeleme
Fotograf Album
Avan Proje
Doku-Dolu/Bos ( Parselde Yapi var mi?)
Cimiik ve Doku Saellikler Aﬁlk'—.Kapah Mekan lliskileri (Bahce Cekme)
Kaltarel Varliklar
Yap! Yogunlugu
Mulkiyet Durumu
Parsel BUyUklGgu
Alansal Analizler TAKS Analizi
KAKS Analizi
Toplam insaat Alani
Zemin Kat Arazi Kullanim
) Zemin Kat Arazi Kullanim (Detay)
Arazi Kullanim Kararlari : -
Eski Arazi Kullanim Kararlari
Eski Arazi Kullanim Kararlari Detayli incelemesi
Kat Adetleri
) Bina Yapim Cinsi (Yapi Malzemesi )
Mevcut Yapilara lliskin Aras- [
= |trmalar Bina Durumu
o Yapim Yili
§ Ruhsat Durumu
:E Mevcut Ulasim Sisteminin Analizi
('8

Ulasim

Yol Genisligi Uygulama

Yol Yetki

Yol A1 / Kademelenme

Erisilebilirlik

Otopark Alanlari

Mevcut Toplu Tasima Sistemleri

Sirkdlasyon (Yon)

Sirkllasyon (Yaya-Bisiklet-Tasit)

Yol Ustii Otopark

Ulasim sorunlari

Teknik Altyapi

Su

Enerji

Dogalgaz

Telekominikasyon

Kanalizasyon

Altyapi Projeleri
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Bashk

Analiz

Mekansal Degerler

Baskin imgeler, Alan isaretleri, izler, Odak Noktalari,
Mekan Olusumlari, Roperler, Cepheler, Vistalar, Baki
Noktalari, Simgesel Ogeler, Siluet, Gériinim, Gliven-
lik,

Durum

Kent Mobilyalari vb.

imar Plan

Daha Once Hazirlanmis Kalkinma Planlari, Bolge Plan-
lari, Cevre Diizeni Planlari vb. Ust dlcekli Planlar ile
Degisik Kapsam ve Olcekteki imar Planlarinin ve Plan
Degisikliklerinin ve bunlarin Etkilerinin Analizi

Alansal Dagilim (m?)

Planli Yapilasmis / Plansiz Yapilasmis Alanlarin, Islah
imar Planlari ile Yasallastiriimis Alanlarin, Halen Plani
Olmayan Alanlarin ve bunlarinin etkilerinin analizi

Gelisme Egilimleri

Kent ve Proje Alanina iliskin Gelisme Egilimleri

Yatirimci Sektorlerin Alan Kullanimina iliskin Yer-
lesme Talepleri

Yatirim ve Etkinlikler

1.4. Mevcut Altyapi Durumu

Yapilan havuz toplantilarinda Mugla Su ve Kanalizasyon idaresi Genel Miidiirliigiince (MUSKi)

personel gérevlendirilerek sireci takip etmek ve proje lreten teknik ekibe bélgenin altyapisi

hakkinda bilgi sunmasi esastir.

2. Asama ll: Konsept Tasarimlarin Gergeklestirilmesi

2.1. Konsept Proje Cizimi

Konsept proje tim birimlerin ortak karar ve calismalari dogrultusunda, birimlerin yetki ve

yetkinlikleri dogrultusunda yapilan gorevlendirmeye goére gergeklestirilir. Ulasim Dairesinden

gelen yol rejimi kararlar dogrultusunda asagida yer alan matris (izerinden tasit yolu

genisliklerine karar verilir. (Sekil 9, ayrintiicin bkz. Yol Standartlari Matrisi bolim)

Ardindan yaya oncelikli leke yaklasimi ve mekansal analizlerden gelen tasarim kararlar

cercevesinde konsept proje tasarimi gerceklestirilir.
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Sekil 9: Yol En Kesit Standartlari Tablosu

Kaldwm  Mobllya Bands

Emniyat Mosafos! st oz Emviyat Masates: Rt Eruniyet Mssatast sent2 serit Emoiyat Mosafosl  Wobllya Bands Kaldiim

Min Onedlen Max Min Onerlen Max Min Onedlen Max Min Orerlen Max Min Onedlen Max Min Orelen Max Min Onellen bax Min Onerlen Max Win Onerlen Max

1 Vanle 1 Seric

201 2¥ande Ter gerit » 1 05 o[ os |as[am| 3 |sm| oo

Kertsel (Meskun]
Verlsgim Alanlan

12 L Vancle 2 Sl » 1 03 o[ os |as|am| s |sas|am

a
a

1R | 2venoe Ler seri Retuly » 1 02 o[ os |os|as| a5 |as| o| o | o ]oas| o5 |os|az| s | 4w o5 [os
3
2

232 R | 2vonde zgersert Retuly L 15 03 os| o5 [ns| s [ am a5 5|

2 vonda Tar sartt » 18 0 os| ws [osfom| & [sm] o] o [alo| o [o] < a [elal o [a]o] o [ofam| s [sm]es| os [os 09 15

NNNNN 2 ¥tnde Ve Serit Refulu Py 18 03 os | os foas|as| es [as| o] a | afes| os um|az| e [ a]es| os Jom|e| a [afas| a5 [es]|es| o |ons 03

R | 2vende zsersert Reul

Yol Gaenlk
i

2.2. Kavsak Cizimleri

Belirlenen en kesitler dogrultusunda; Miihendislik standartlari ve ulasim planlama ilke ve
esaslari dogrultusunda belirlenen kavsaklarin geometrik ¢izimleri tamamlanir. Konsept plan ve

sonrasinda uygulama projeleri bu kavsaklarin geometrilerine uygun sekilde projelendirilir.
2.3. Kent Mobilyalari Tercihleri

Konsept projenin girdileri dogrultusunda bu rehberde belirtilmis ve ya tasarima yon verilmesi

planlana mobilya secimleri yapilir. Secilen mobilyalarin mobilya aksina yerlestirilmesi esastir.
3. Asama lll: Kurum ici ve Kurum Disi Gérisler
3.1. Katiimci Toplantilari

Havuz toplantilari olarak tanimlanan toplantilar ile proje Uretim siireci paydaslar gerekli
gordukleri yerel ve/veya teknik ilgililerle bir araya gelerek ortak karar tiretimi asamasinda bu
goruslerden faydalanirlar. Proje baslangicinda ve konsept ile uygulama projesi arasinda bu
toplantilarin yapilmasi proje siireci agisindan 6nem tasimaktadir. Toplantilarda alinan kararlar

toplanti tutanagi ile imza altina alinir.

3.2. Idareye Sunuslar ve Onay Siiregleri

Konsept Projenin ortaya cikmasinin ardindan proje oncelikle Mugla Biyliksehir Belediyesi
blnyesindeki ilgili Daire Baskanlarina ve Blyilksehir Belediye Bagkanina sunulur. Revizyon

istenmesi ve ya onaylama siirecine gore proje degerlendirmesi ekipce yapilir.
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3.3 Altyapi Kurumlar ile Gériismeler

Projelendirme calismalarina baslanmadan once Bilylksehir Belediyesi gorev ve
sorumlulugunda bulunan yollarda Mugla Blyiiksehir Belediyesi Altyapi Koordinasyon Sube
Mudurligi (AYKOME) ile gorisiilecektir. ilce Belediyesi gérev ve sorumluluk alaninda bulunan
yerlerde ise ilce Belediye Birimleriile goriisiilerek s6z konusu alanda bulunan yeralti ve yeriistii
altyapi hizmet elemanlarinin projelendirme esnasinda géz 6nline alinmasi gerekmektedir. S6z
konusu altyapi elemanlarinin, is bitim (Asbuilt) projeleri istenerek yapilacak calisma ile cakisma
olup olmadigi kontrol edilecektir. Cakisma olmasi durumunda deplase projeleri ilgili idare veya
kurum tarafindan hazirlatilacaktir. Yol projelerinin yapimi esnasinda Altyapi kurumlarinin
talebi lizerine var olan yeralti ve yerUsti tesislerin deplase edilmesi, yeni hatlarin gegirilmesi,
var olan yeralti yeristi tesislerin degistirilmesi vb. calismalarin bulunmasi halinde AYKOME
Sube Midurlugl ile gorisilerek ortak yatirrm programina alinmasi icin AYKOME Genel

Kuruluna gorusiilmesi saglanacaktir.

o AYKOME goérismelerinde gorilmesi gereken altyapi Kurumlari;
e MUSKI (Yagmursuyu, Kanalizasyon ve igme Suyu)
e AYDEM (Elektrik)

e AKMERCAN (dogalgaz)

e TURKTELEKOM (telekomiinikasyon)

e SUPERONLINE (telekomiinikasyon)

e VODAFONE (telekomiinikasyon)

e EMNIYET MUDURLUGU (KGYS)

e JANDARMA KOMUTANLIKLARI (KGYS)

e NATO HATLARI (BORU HATTI)

e TURK SILAHLI KUVETLERi (KARANET)

o TEIAS (elektrik)

e DSi (sulama igme suyu)

e Biliyiksehir Belediyesi Kurumlari

o ilce Belediyesi
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4. Asama IV: Tasarimin Tamamlanmasi ve Uygulama Sireci
4.1. Konsept Projeden Hareketle Uygulama Projesi Cizilmesi veya Cizdirilmesi

Konsept projenin idareye onaylatilmasina miteakip Yol Yapim Bakim ve Onarim Sube

Mudurlaga tarafindan uygulama projelerine baslanir.
4.2. UKOME Genel Kuruluna Sunus

Uygulama projesinin idare tarafindan onaylanmasi durumunda; Ulasim Planlama Sube

Mudurligince UKOME Genel Kuruluna sunularak onay karari aldirilir.
4.3. Uygulama ihalesine Cikilmasi ve Proje Kontrolorliidii

Hazirlanan/hazirlatilan projelerin yapim isi icin ilgili Sube MudurlGglnce ihale ve kontrollGgu

yapilarak proje siireci tamamlanir.
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D. ULASIM STANDARTLARI

Rehberin Ulasim Standartlari bolimiiniin ana referansi olan 14.02.2019 tarih 31 sayili Meclis
karari ile onanan Mugla Ulasim Ana Planinda; oneriler gelistirilirken calismalar sirasinda
derlenen ve degerlendirilen mevcut ve yeni bilgiler, talep tahmin modeli sonuglari, mevcut ve
gelecekteki yerel sorunlarin yani sira kiiresel gelismeler ve ¢agdas uygulamalar da dikkate
alinmistir. Mugla’nin ulasim sorunlarinin ¢éziilmesinin 6tesinde Mugla yerlesmelerinin cagdas
sehircilik anlayisina goére gelisimini yonlendirecek bir unsur olan ulasim sistemindeki
degisikliklerle gagdas bir yasam bigimi ve kent yapisi olusumu hedeflenmistir. Plan 6nerileri,
cagdas kentlerde tartisilan ve basariyla uygulanan yeni kavramlari ve yaklasimlari giindeme
getirerek uygulamaya koymayi ya da uygulama hazirliklari sirasinda dikkate alinmasini

amaclamaktadir.

Asagida siralanan kavram ve yaklasimlarin bir kismi plan kararlarinda dikkate alinarak 6nerileri
yonlendiren temel yaklasimlar olmustur. Bu yaklasimlarin bazilari ise ulasim ana plani gibi tst
Olcekli bir planda degil, daha alt 6lceklerdeki uygulama planlarinda ve projelerde dikkate
alinmasi gereken yaklasimlar oldugundan bu 6lgekte stratejik kararlar olarak benimsenmis, alt
Olcekli planlar, projeler ve uygulamalarda dikkate alinmasi gerektigi vurgulanmistir. Bu
nedenle Kentsel Tasarim Rehberinde Ulasim Ana Plani politikalarinin alt dlcege yansitiimasi
amaglanmigtir. Bu kavramlarin bazilari ise ulagim ana plani ile dogrudan ilgili olmakla birlikte
uygulamalarinin mekansal planlarin hazirlanmasi sirasinda glindeme getirilmesi gerekli olup
bu konularin sadece ulasim ana plani ile ¢6zilmesi mimkiin bulunmamaktadir. Planda
benimsenmekle ve alti ¢izilmekle birlikte daha alt 6lgekli planlama ve projelendirme sirasinda

dikkate alinarak uygulamaya isik tutmasi gereken kavramlar da 6zetle agiklanmaktadir.

Ulasim Ana Plani kararlari ve onerileri dogrultusunda Kentsel Tasarim Rehberinde etkili olan

cagdas yaklasimlar asagida siralanmaktadir.

Sirdiirilebilir Ulasim:

Sardurulebilir ulasim seksenli yillardan bu yana ulasim planlamasinda giderek artan bir 6neme
sahiptir. En genel anlamiyla ulasimin asli islevlerini yerine getirirken ¢evreye olan etkilerinin
en alt diizeyde tutulmasi ve boylece kiresel dogal kaynaklarin tiiketilmeden kendini

yenileyebilecegi bir kullanim dongisu icinde tiiketilmesi demektir. Stirdlrilebilir ulasim igin
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kirletici ve kendini yenileyemeyen fosil yakitlarin kullaniminin azaltilmasi ve sonlandiriimasi,
biyolojik enerji kullanan, cevreyi kirletmeyen yaya ve bisiklet ulasiminin yayginlastirilmasi,
arach yolculuklar s6z konusu oldugunda enerjiyi en verimli kullanan tasima ¢esidi olan toplu
ulasimin yayginlastirimasi ve daha verimli hale getirilmesi, tim aragh vyolculuklarda
kirletmeyen kaynaklarla Gretilen elektrik enerjisinin kullanmasi stirdirilebilir ulagimin genel
stratejileridir. Avrupa Ulastirma Bakanlari Konferansinda (ECMT 2004) sirdirilebilir ulagim
daha genel bir cerceve icinde dislintlerek erisilebilir, glivenli, cevre dostu ve ucuz ulasim

sistemi olarak tanimlanmistir.

Aktif Ulasim:

Kisilerin ulasim ihtiyaclarini karsilarken biyolojik enerji tiketen yaya ve bisiklet gibi ulasim
bicimlerini segmeleri, boylece ulasimin ¢evreye olumsuz etkilerini en aza indirirken ulagim
sirasindaki hareketlilikleri nedeniyle daha saglikli bir yapiya kavusarak ¢cagimizin sorunu olan
obezite riskini azaltmalari; kas, damar ve sinir sistemlerinin ihtiyaci olan hareketleri ulasim
islevinin bir yan UrlinU olarak elde etmelidir. Aktif ulasimin yayginlastiriimasi ve etkili hale
getirilmesi, devletlerin ve kisilerin saghk giderlerini azaltmakta, daha saglikh, kaliteli ve uzun

bir yasam sliresine ulasmalarini saglamaktadir.

Aktif ulagim kisilerin gevreleri ve birbirleri ile daha yakin iliskiler kurmalarina, sosyal
yasamlarini canlandirmaya ve toplumsal yapinin bitlinlestirilmesine ve kapsayici bir yasam
olusturulmasinda katkida bulunmaktadir. Aktif ulasim kentlerine kiltirel ve ekonomik
yapisinin canlandiriimasinda da etkili olmaktadir. Ortasindan glriltlicii ve kirletici motorlu
tasitlarin gectigi bir ticaret alani yerine ylrilyerek ve bisikletleriyle gegilen bir alandaki alisveris

ve ticaret artmakta bu alanlardaki ekonomik hareketler sayi ve kalite olarak artmaktadir.

Bu nedenle 6zellikle kent merkezlerinde yaya dncelikli tasarim benimsenerek, projelerde ana

hedef yirinebilir bir kentin saglanmasi olmaldir.

Cocuk ve Geng¢ Dostu Ulasim:

Yerlesimler bilyudikce cocuklarin ve genclerin okula, spora, kiitiiphaneye, oyuna ya da
calismaya arkadaslarina gitmeleri zorlasmakta ve bu yolculuklarin motorlu tasitlara olan
baglamlihg artmaktadir. Ulasim istemini kullanma bilgi ve yetenekleri yaslarina gore farkli olan

gruplardaki (okul 6ncesi 6 yasa kadar, 7-12 yas arasi grup, 13-18 arasi grup) cocuklar ve gencler
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ulasimla saglanan hareketlilikten giderek uzaklasmakta ve yaslari biyik olan gruplardakiler
bile toplutasim sistemlerine yabancilasmakta, hizmetlerin planlanmasinda ihtiyacglar dikkate
alinmamaktadir. Cocuklarin ulagim ve kent deneyimi okul servis araglari ya da ebeveynlerinin

otomobilleri ile tagimalari ile olusan edilgen ve gekingen bir davranisla sinirh kalmaktadir.

Diinyanin pek ¢ok yerlesiminde arazi kullanim plan kararlari ile okullarin, kitiphane, spor ve
kaltar alanlarinin yer segimleri, yaya ve bisiklet baglantilari gibi unsurlarla bir bitin olarak
planlandigindan ¢ocuklar daha bagimsiz ve kendi kararlarini verebilen, daha giivenli ve daha
sirdurdlebilir bir ulasim sisteminin parcasi olarak bliyimekte, kentlerini daha iyi

taniyabilmekte ve gelistirebilmektedir.

Mugla Kentsel Tasarim Rehberinde ¢ocuklar ve gencleri dikkate alan, onlarin daha etkin
kullandigi bir ulasim sistemi ve kent dokusunun gelistirilmesiyle bu grubun gerek mekéansal ve
gerekse yasamsal sinirlarinin genisleyecegi, diger bir deyisle gelecege yatirrm yapilmis

olacagini 6nemle vurgulamaktadir.

Cocuk ve genc dostu bir ulasim ve kent dokusu ortami yaratilmasi 6zellikle projelendirme
asamasinda, yaya ve bisiklet yollariyla, trafik sakinlestirme (traffic calming) 6nlemlerinin
uygulandigi konut alani projelerinin hazirlanmasi sirasinda birincil 6ncelikli planlama ve

tasarim amaci olarak benimsenmelidir.

Kadin Dostu Ulasim:

Kadinlar ulasim sistemlerinin en kirilgan kullanici gruplarindan biri olarak planlama ve
tasarimda ayri bir kullanici grubu olarak dikkate alinmamakta, sokak aydinlatmasi, kapal
cephe dizenlemesi ve givenli sokaklardan baslayip standart disi toplu tasima tirlerinde
olusabilecek glivensiz ortamlar ve toplu ulasim araglarindaki asiri doluluk gibi sorunlarla basa
ctkmaya calisarak giinlik yasamlarini devami icin miicadele vermektedirler. Ulkemiz
kentlerindeki kadinlar niifusun yaklasik yarisini olusturmasina karsilik sorunlari, kaygilari ve
ihtiyaclari konusunda herhangi bir bilimsel arastirma yapilmadigi icin kadina yonelik 6zel bir

planlama ve tasarim giindeme getirilmemistir.

Tasarlanan projelerde gerekli aydinlatma elemanlari nitelik ve nicelik olarak saglanmali, 1ssiz
sokak ve kentsel bosluklar yaratilmamali ve yeterli mesafelerde toplu tasima durak noktalari

belirlenmelidir.

22



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Kentsel Tasarim Rehberi, uygulamalarda kadinlarin ulasim gereksinmelerinin aydinliga
¢ikarilmasi, sorunlarin ve yetersizliklerin belirlenmesi, gerekli iyilestirmelerin yapilmasini ilke
olarak benimsenmekte, projelendirme ve uygulama asamalarinda dikkate alinmasi gerektigini
vurgulamaktadir. Glivenli sokaklar, genis zaman dilimlerini kapsayan toplutasim hizmetleri,
yasayan sokaklar gibi ¢6ziim 6nerilerinin yasanan sorunlara olumlu etkisinin belirlenmesi icin

yapilacak ¢alismalar uygulama asamalarinda strdarilmelidir.

Bu kapsamda; ilimizde 26.12.2019 tarihli ve 2019/12-635 sayili UKOME karari ile “Ulkemizde
yasanan kadina siddet olaylarinin engellenmesi, kadinlarin can ve mal glvenliklerinin
korunmasi, toplum igerisinde hak ettikleri gliven ve huzur ortaminin pekistiriimesi, zaman
icerisinde gelisebilecek olumsuz sapmalarin 6nlenmesine katki saglayabilmek amaglari ile
Kadinlara yonelik Pozitif Ayrimcilik uygulanarak sadece kadin yolcular icin gecerli olacak
sekilde Blyliksehir Belediyemiz ve denetimindeki toplu tasima araclarinin Ekim-Kasim-Aralik-
Ocak-Subat-Mart aylarinda 22:00-06:00 saatleri arasinda, Nisan-Mayis-Haziran-Temmuz-
Agustos-Eylal aylarinda ise 23:00-06:00 saatleri arasinda 2918 sayili Karayollari Trafik
Kanununda belirlenen yolcu, yaya ve trafik givenligini tehlikeye diislirmeyecek ve mevcut
glzergah disina ¢ikmayacak sekilde durak harici indirme yapabilmesine” oy birligi ile karari

onaylanarak uygulamaya konmustur.

Yasli ve Engelli Dostu Ulasim:

Gengler gibi yaslilar da toplumun giderek biiyliyen bir kesimini olusturmaktadir. Mugla’da da
uygulanmakta olan yasllarin toplutasim hizmetlerini indirimli ve bedelsiz kullanmasina iliskin
yasanin ve engellilere uygun toplutasim araclari kullanilmasina iliskin girisimler yash dostu
kent ve ulasim konusunda olumlu adimlardir. Ancak bu kararlarin uygulanmasinda yasanan
sorunlarin giderilmesi ve yashlarin ihtiyaclarinin dikkate alinmasi yoniinde ulusal dizeyde
somut bir arastirma ve ¢6zim giindeme getirilmemistir. Blylk bir oranda kentsel tasarim
Olgeginden baslayan yaslilarin ulasim sorunlarinin Ulke ¢apinda “engelsiz ulasim” cabalari
kapsaminda ¢o6ziilecegi kabul edilerek yashlarin ulasimina 6zel arastirmalar yapilmamis ve
¢ozlimler gelistirilmemistir. Herkes icin erisilebilir, ulasim ve bilgilendirme hizmetleri ile
iletisim teknolojisinin gérme ve isitme engelli vatandaslar icin glivenli ve bagimsiz olarak
ulasilabilir ve kullanilabilir olmasini saglamak amaciyla, gorsel glizergah ve sesli anons sistemi

toplu tasima araclarina entegre edilip, ¢evre ve doga dostu, son teknoloji ile donatilmis,
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glivenli ve konforlu yeni araglarla 5378 Engelli Haklari Kanunu kapsaminda engelli aparati ile

toplu tasim araglarinda hizmet verilmesi gerekmektedir.

Kentsel Tasarim Rehberi kararlarinin uygulanmasi, bu amacla yapilan projelendirme ve
tasarim Olgegindeki calismalarda “yash ve engelli dostu ulasim” ilkesinin 6zellikle dikkate

alinarak hedef alinmasi gerekmektedir.

Ornegin tasarimlarda yesil akslarin devamlilig saglanmali ve ya iki yesil doku arasinda baglant
glclendirilmelidir. Bunun yani sira ana aklarda kentsel mobilyalar kisimlarinda kiiguk tasarim
alanlari olusturularak uzun mesafe yiriime sorunu olan vatandaslar igin dinlenme bdlgeleri

olusturulmalidir.

Biitiinlesik Ulasim:

Yirime ve bisiklet disinda arag¢ kullanilarak yapilan yolculuklarda hicbir tir yolculugun
tamaminda kullanilamaz, diger ulasim tirleri ile desteklenmesi gerekir. Otomobil yolculuklari
bile park edilmis araca kadar ylrime ile park edilen yerden varis noktasina kadar yirimeyi
icermektedir. Yerlesimler biylidikce ve yolculuk talep dizeyleri farklilastik¢a farkli kapasiteye
sahip ulasim tirlerinin birlikte kullanilmalari kaginilmaz olmaktadir. Bu durumda farkl ulasim
bicimlerinin bir bitin olarak planlanmasi ve isletiimesi gerekmektedir. Fark edilmeyecek
sekilde birlestirilmis ve butlnlestirilmis (seamless integration) olarak tanimlanan ulasim

hizmetlerinin birlestiriimesi hedeflenen bir sistem 6zelligi olmaktadir.

Mugla gibi yiksek talep diizeylerine ulasilmayan ve cok sayida yerlesmeye hizmet gotiiren
toplu tasim sistemleri arasinda yolcularin da aktarma yapmasi gerekmektedir. Bitiinlesik
ulasim, ulagim tirlerinin hatlarinin, giizergahlarinin, isletme zaman tariflerinin, aktarma
noktalarindaki fiziksel diizenlemelerin, 6deme teknolojisi ve fiyatlandirma sistemlerinin,
aktarmalara iliskin bilgilendirmelerin tim pargalarin tek bir sistem olarak planlanmasi
tasarlanmasi ve isletilmesi demektir. Mugla ulasim sistemi icin de ¢ok 6nemli olan bitlinlesik
ulasim sistemi planlama-projelendirme-isletme zincirinin her asamada zorunlu ve énemli bir

unsur olmaktadir.

Kentsel Tasarimin islevi ise bu odak noktalarina erisimin glclendirilmesi ve toplu tasim

merkezlerinde estetik ve glivenli bekleme alanlari olusturulmasidir.
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Kapsayici Planlama ve Tasarim:

Tim ulasim altyapisi (karayolu, yaya yolu, kavsak, yaya gecidi, terminal, aktarma merkezi,
iskele gibi) ve hizmetlerinin (otobils, minibis servislerinin vb) planlama ve tasariminda
“kapsayicilik” ilkesinin geregi olan her tirli kullanicinin (kadinlar, engelliler, cocuklar, yasllar,
bebekli ve hamile anneler, yoksullar ve azinliklar gibi cinsiyet, sosyal yapi, etnik ve ekonomik
gruplarin) tamaminin gereksinmeleri distiniilerek ve onlarin da ihtiyaglari karsilanacak sekilde

planlamali, projelendirilmeli ve isletilmelidir.

Eksiksiz Yollar (Complete Streets):

Eksiksiz yollar 6zellikle ABD’de uygulanmakta olan ve giderek daha fazla kentte benimsenen
planlama ve tasarim yaklasimidir. Bu yaklasimda bitln yollar her tir yol kullanicisinin (yaya,
bisikletli, motorlu tasit siriiclisi ve toplutasim kullanicisi olan her yas ve yetenekteki kisilerin)
ihtiyaglarina gore tasarlanir ve bdylece eksiksiz bir yol haline gelebilir. Boyle tim kullanicilar
kendi paylarina disen kisminda guvenli, yasanabilir, saglikli ve kaliteli bir ulagim sistemi

olusturulacaktir.

Tarihsel gelisim iginde sadece tasitlarin (otomobillerin) ihtiyaglarina 6ncelik verilerek
tasarlanan vyollar bu yaklasimla tim kullanicilarin hareketine imkan saglayacak sekilde
planlanmali ve tasarlanmalidir. Bu yaklasimla tim yollari herkes icin daha kullanish ve glivenli

hale getirerek kentleri daha yasanabilir kentlerde kullanicilar arasinda adalet saglanacaktir.

Toplu Tasim Odakli Gelisme (Transit Oriented Development: TOD):

Toplu tasim odakh gelisme ya da ortak noktalara sahip toplu tasim destekli gelisme (transit
supported development: TSD) otomobil odakli yaklasimlar nedeniyle yayginlasan kentlerin
toplutasim koridorlari etrafinda yeniden sekillenmesini amaglamaktadir. Bu yaklasimla daha
yogun, karma kullanimh yerlesim alanlari olusturulmasi hedeflenmekte, bu yapi ile yaya ve
bisiklet yolculuklarinin artmasi, toplutasim durak ve istasyonlari ¢evresine olusan alt
merkezlerin uzun kisa yolculuklari desteklemesi, bu yeni odaklarla toplutasim sistemlerinin
yerlesmeleri ve bu yeni yapinin toplutasim sistemlerini destekleyerek verimli bir ulasim
saglanmasi temel amactir. Toplutasim odakli ve destekli gelismeler toplutasim koridorlari
Uzerine boncuk taneleri gibi dizilmis alt merkezleriyle yerlesim sisteminin ve ulasiminin bir

bitlin olarak gelismesini ve iyilestiriimesini hedeflemektedir.
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Mugla’da ozellikle distik yogunluklu ve yaygin yerlesmelerin (Bodrum Yarimada kiyi
yerlesmeleri gibi) bu tir bir toplutasim odakh yeniden yapilandirilma yaklasimi ile yasanan

sorunlarin ve otomobil bagimliliginin azaltiimasi miimkiin olacaktir.

Yol Diyeti (Road Diet):

Otomobil odakli gelisen kentler ve karayolu sistemi obez bir viicut gibi asiri ve gereksiz yollar
ve yollarlailgili tesislere (park yeri gibi) sahip oldugu i¢in diinyada pek ¢ok kentte bu asiriliklarin
azaltilmasi igin yeni bir rejime gerek duyulmakta ve bu tir dizenlemeler yol diyeti olarak
adlanmaktadir. Yol diyeti tim kullanici ihtiyaglarina cevap veren, trafik givenligini arttiran,
yollari yasamin bir parcgasi haline getiren yaklasimlardir. Serit genisliklerinin ve serit sayilarinin
azaltilmasindan baslayip farkh tir dizenlemelerle devam eden tasarim Ozellikleri ile daha

¢agdas kentler ve ulasim yaratiimaktadir (Sekil 6.2 2).

Yol diyeti, “eksiksiz yollar” (complete streets) uygulamalarina benzemekle birlikte tim
kullanicilara yonelik diizenlemeler yapmaya ve altyapiyi esit ve eksiksiz kullanicilara dagitmaya
calisan “eksiksiz yollar” yaklasimina karsilik “yol diyeti” uygulamalari mevcut karayolunda bazi
yol kisimlarinin tasitlarindan alinip diger kullanicilara vermeyi bastan hedef olarak

koymaktadir.

Sekil 10: Yol Diyeti Ornedi (Fethiye Patlangi¢-Oliideniz Yolu, Mudla)
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Mugla’da yillardir uygulanan karayolu ¢éziimleri motorlu tasitlari diger kullanicilarin éniinde
tutmus, trafik sikistikca yollar genisletilmis, cok seritli yollarin bulundugu bazi koridorlarda
trafik sikisikliklari daha da artmis ancak yollarin otopark olarak kullanimi devam etmis, yayalar
ve bisikletlilere gereken 6nem verilmemistir. Yol diyeti yaklasimi Mugla yerlesimlerindeki
merkez ve konut alanlarindaki tim yollarin yeniden ele alinarak bu yaklasimla yeniden gézden

gecirilmesini gerektirmektedir.

Bu kavram temel alinarak Kentsel Tasarim Rehberinde yol standartlari matrisi olusturulmus
olup; yol tasarim kurgusu bu matris lGzerinden saglanmasi ile tasarimciya yon verici bir
uygulama olacagi ve bu sekilde rehberin uygulanabilir bir rehbere donisecegi

distnilmektedir.
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1. Yol Standartlari Matrisi

Bu bélimde kentimizde bulunan cadde ve sokaklarin en kesitlerine yonelik standart ve esnek

araliklar belirlenmistir. Bu yollar Kentsel (Meski{n) Yerlesim Alanlari, Kentsel Gelisme Alanlari

ve Mesk(in Disi Alan olmak {izere 3 ana gruptan olusmaktadir. Ozel Alanlar; Askeri, Kampiis vb.

alanlar, Koruma Alanlari; Milli Parklar, Dogal, Arkeolojik sit vb. alanlar, Tarihi Kentsel Dokular

ve Karayollari Genel MidUrligliniin bakim aginda bulunan yollar bu standartlara dahil degildir.

Rehberde planlanacak ve ya yeniden imal edilecek yollarda belirli standartlar ¢ergevesinde
yaya ve trafik glivenliginin saglanabilmesi, dezavantajli gruplarin erisilebilirligine olumlu

katkilar saglanabilmesi igin tasarimciya yol gésteresi amaglanmistir.

Hazirlanan tabloda sirasiyla; yolun bulundugu bélgeye gore gruplandirilarak éncelikle serit
sayisi ve hizlarina gore kriterler belirlenmistir. Yol en kesitinde ulagim modlarina yonelik
yayalar icin kaldirim, bisiklet icin bisiklet yolu ve motorlu tasitlar icin serit 6lci standartlari ile
yardimci sokak tasarim ogeleri olan; mobilya bandi, otopark, givenlik seridi, reflj gibi

alanlarinda 6lgi ve konumlari tanimlanmugtir.

Sekil 11: Sokak Tasarim Ogelerinde Ulasim Modlari

Yaya Sirkiilasyonu/ Kaldinm

Bisiklet Yolu

i il Hvﬂ

Motorlu Tasit Seridi

7 /]
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Sekil 12: Yardimci Sokak Tasarim Ogeleri
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Yol tasarimi yapilirken dncelikle Ulasim Daire Baskanliginca, Ulasim Ana Plani ¢iktilarina gore
yolun mevcut ve planlanan haline yonelik tasit sirkiilasyonu ve serit sayilari, aks Gizerinde toplu
tasima, yol Ustli arag park yeri ve bisiklet yolu 6ngoriisiintin bulunup bulunmadigina yonelik

verilen karar dogrultusunda en kesit olusturulacaktir.

Bir sonraki adimda tasarim 6gelerinin tamaminin minimum olgilerinin belirlenmesinden sonra
kalan yol Ol¢lisiiniin kentsel mobilya ve veya yaya sirkilasyon (kaldirim) alaninda kullanilmasi

onerilmektedir.
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Yapilan tasarimlarda sekilde de gorildigi Gzere maksimum fayda prensibiyle; minimum
alanda maksimum kapasite kullanimi saglanabilmesi icin motorlu tasit aksina muimkiin

oldugunca minimum, yaya sirkiilasyon alanina ise maksimum alan ayrilmalidir.
Sekil 13: 50 Kisinin Ulasim Modlarina Gére Kapladigi Alan
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Sekil 14: Sokak Kullanicisina Gére Serit Kapasitesi (Kisi/ Saat)
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Yol En Kesit Standartlari Tablosunda minimum, 6nerilen ve maksimum o&lcller verilmistir.
Tasarimda yaya ve trafik glivenliginin saglanabilmesi icin optimum 6l¢liler 6nerilen siitununda
yer almamaktadir. Ozellikle mesk(in alanlarda yol en kesitinin istenilen yeterli lciilerde
olmamasi ve ya bisiklet ve yol (isti arag park yeri kazanimi saglanabilmesi igin zorunlu hallerde
minimum degerler kullanilabilirse de mimkiin oldugunca tercih edilmemelidir. Maksimum
degerlerin Uzerine ¢ikilmasi durumunda ise yol aksinda kuralsiz parklanmaya sebebiyet

vermesi nedeniyle kesinlikle uygulanmamalidir.

Emniyet mesafeleri ve reflj geniglikleri yine minimum ve maksimum standartlar araliginda
yolun tasarimina yonelik belirlenmelidir. Emniyet mesafelerinde ¢izgi ¢alismalarinin sorunsuz
yapilabilmesi icin miimkiin oldugunca 0,5 metre altina inilmemelidir. Refiij genislikleri ise ilgili

standartlar incelenerek belirlenmistir.

Mobilya bandinin minimum 6&lgusl trafik levha genisligine referansla 90 cm olarak
belirlenmistir. Sokak aydinlatma elemanlari, ¢op kutulari, peyzaj, otobiis duraklari, oturma
elemanlari, hidrantlar vb. gibi kent mobilyalari bu alanda c¢6zimlenecek olup; yaya
sirklilasyonu ve caddenin karakterine goére, yol ol¢ilerinin elverdigi Ol¢lide; bu alan artirilarak

kamusal oturma mekanlari ve ya peyzaj alani tasarlanabilir.
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Sekil 15: Yol En Kesit Standartlar1 Tablosu

Kaldinm  Mobilya Bandi Emniyet Mesafesi Serit-1 Serit-2 Emniyet Mesafesi Refuj Emniyet Mesafesi Serit-2 Serit-1 Emniyet Mesafesi Mobilya Bandi  Kaldirim

Serit

Sayisi
Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Min  Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Min  Onerilen Max

1 Ydnde 1 Serit 30 1 09 02s| o5 |os5|as| a5 |[as]| o 0 ol o 0 o | o 0 o| o 0 o | o 0 of o 0 o |o2s| os | os 0.9 1 8.8
2x1 2 Yénde 1'er Serit 30 1 0.9 02s| o0s | os|arms| 3 325 | o 0 o | o 0 o | o 0 o | o 0 o | o 0 o 27| 3 [325]02s| 05 | os 0.9 1 9.8
':Z':I'::ILEMME::;':: 2x1R 2 Yénde L'er Serit Refujlu 30 1 0.9 025| o5 | os5|as| as | as| o 0 0o |ozs| o5 | 05| 12 1.8 4 [o2s| o5 [os]| o 0 o|as| 45 | as|oxs| os | os 0.9 1 15
1x2 1 Yonde 2 Serit 20 1 0.9 05| o0s | os|a2m| 3 325|275 3 35| o 0 o | o 0 o | o 0 o | o 0 of o 0 o |o2s| os | os 09 1 9.8
2x2R | 2Yénde 2'ser Serit Refujlu 50 15 09 o5 | os |os| 3| 325 | 35| 3| 325 | 35|os| o5 |os5| 12| 18 4 |os| os |os| 3| 325 [3s] 3| 325 |3s]|os| os | os 09 15 20
2x1 2 Yénde 1'er Serit 30 15 09 o5 | os | o5 |27s 3 32| o 0 o | o 0 o | o 0 o | o 0 o] o 0 o|27| 3 [325]05| o5 | os 09 15 113
Ke"'::::rlisme 2x1R 2 Yénde L'er Serit Refujlu 50 15 0.9 05| o5 |o7s|as| 45 | as5| o 0 o | os 05 |o7s| 12 1.8 4 [os| o5 [o7s]| o 0 o|as| 45 | as|os| os |o7s 0.9 15 17
2 Yénde 2'ser Serit Refujlu | 50/ 50+ 15 09 05| os |o7s| 3 | 325 | 35| 3| 325 | 35| os| o5 |o7s| 12| 18 4 |os| os [os| 3| 325 |as| 3| 325 | 3as]|os| o5 |o7s 0.9 15 20

Yol Giivenlik Yol Gii lik
Kaldirnm 2iucenl Banket Serit-1 Serit-2 Emniyet Mesafesi Refuj Emniyet Mesafesi Serit-2 Serit-1 Banket STz Kaldirim
. Bandi Bandi
Serit
Sayisi
Onerilen Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen Max Min Onerilen in  Onerilen
1x1 1 Yonde 1 Serit 30 0 * 0.75 2 2 4.5 4.5 4.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.75 2 2 * 0 6
Meskun
2x1 2 Yonde 1'er Serit 50 0 * 0.75 2 2 3 3.25 3.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3.25 3.5 0.75 2 2 * 0 7.5
Disi Alanlar
2x2 R 2 Yonde 2'ser Serit Refujlu 50 / 50+ 0 Ll 0.75 2 2 3 3.25 3.5 3 3.25 3.5 0.25 0.5 0.75 1.2 1.8 4 0.25 0.5 0.75 3 3.25 3.5 3 3.25 3.5 0.75 2 2 * 0 15.2
* 2x2 R sonras! eklenen her bir serit i¢in standartlar 2x2 R ile aymidir. I opsiyon | opsiyon
Sekil 16: Otopark Standartlari Tablosu Sekil 17: Bisiklet Yolu Standartlari
serit B5lee e Tek Taraf Tek Serti Cift Taraf Tek Serit Tek Taraf Cift Serit
Sayisi 5 ; :
Serit 7 3 serti . linatorile | ¥ serti+Delinatd S = Refujile 2 Serti+Refuj | Delinatérile | ¥ sertisDelinatsr 5 i Refuj ile 2 serti i linatorile | ¥ serti+Delinatd
Paralel Genisligi SRR Aynm aynlnug Aynm SRLAEELS Aynlnig Aynim aynimis Aynim SR Ayninug Aynm aynilmis Aynm
24 458 523 . “ 1x1 13 0.6 1.9 0.75 2.05 26 1.2 38 15 41 23 0.6 2.9 0.75 3.05
2x1 2.4 4.58 5.23 - - 2x1 1.3 0.6 1.9 0.75 2.05 2.6 1.2 3.8 1.5 4.1 23 0.6 2.9 0.75 3.05
Kentsel (Mesk = e e
~ se‘ (Meskun) 2x1R 2.4 4.58 5.23 - - 2x1R 13 0.6 19 0.75 2.05 2.6 1.2 3.8 1.5 4.1 2.3 0.6 2.9 0.75 3.05
Yerlegim Alanlan erle Alania
1x2 2.4 4.58 5:23 = = 1x2 1.3 0.6 19 0.75 2.05 2.6 1.2 3.8 1.5 4.1 2.3 0.6 2.9 0.75 3.05
2x2R 24 4.58 5.23 = - 2x2 R 123 0.6 19 0.75 2.05 2.6 1.2 3.8 1.5 4.1 2.3 0.6 29 0.75 3.05
2x1 2.4 4.58 5.23 -. = 2x1 123 0.6 1:9 0.75 2.05 2.6 1.2 3.8 15 4.1 2.3 0.6 2.9 0.75 3.05
Ke"':: (ie"me 2x1R| 24 458 523 . - S 2x1R | 13 0.6 19 0.75 2.05 26 1.2 38 15 a1 23 06 29 0.75 3.05
nlani Alanla
2.4 2x2 R 1.3 1 2.3 12 25 2.6 2 4.6 24 5 2.3 1 33 1.2 3.5
Serit s e Tek Taraf Tek Serti Cift Taraf Tek Serit Tek Taraf Cift Serit
Sayisi z ) W ” e o —
Serit » 3 sertisRefui linatérile | ¥ serti+Delinatd .| Refujile | 5 sertivefuj | Delinatérile | ¥ sertisDelinatér .| Refujile | T sertisRefuj | Delinatorile | ¥ serti+Delinaté
Paralel Genigligi Beiile ke Aynm aynlmig Ayrim REHE Cenisiigh Ayrilmis Aynim aynimis Aynim et Geniligl Ayrilmig Aynm aynlmis Aynm
24 458 5.23 R . 1x1 13 0.6 1.9 0.75 2.05 26 1.2 3.8 15 a1 2.3 0.6 2.9 0.75 3.05
e 24 458 5.23 ., g = 2x1 13 0.6 19 0.75 2.05 26 12 3.8 15 a1 23 06 2.9 0.75 3.05
Digi Alanlar & : 5 Dis1 Alania
24 458 5.3 R . 2x2R | 13 1 23 1.2 25 26 2 4.6 2.4 5 23 1 33 1.2 35
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1.1. Kentsel (Meskin) Yerlesim Alanlari

Kentsel Yerlesim Alanlari; planlama alani igerisinde kalan, icinde bos alanlari barindirsa da
blylk oranda yapilasmis, plan kararlari ile kentsel kullanimlara ayrilan mesk{n alanlar ile
henliz yapilasmanin olmadigi veya ¢ok distik yogunluklu yapilasmanin oldugu ve plan kararlari

ile gelismeye acgilmis gayrimesk(n alanlar olarak tanimlanmaktadir.

Plan kararlarinin verilmesi ve blylk o6lclide yapilasmanin tamamlanmis olmasi nedeniyle
mevcut yol en kesitinin en verimli sekilde kullanilmasi esastir. Kentimizde olusmus meri imar
planlari incelendiginde yerlesik dokuda genelde maksimum 20 metrelik yollarin planlandigi,
12-17 metre arasinda planlanmis yollarin ise cadde olarak anildigi, 10 metre ve 7 metre

¢ogunluklu olmak lGizere sokak dokusunun belirlendigi tespit edilmistir.

Bu akslarin ise maksimum 2x2 serit seklinde oldugu, yol genisletme c¢alismalarinin
yapilamamasi nedeniyle 1x1 ve 1x2 gibi tek yon trafik dizenlemelerinin tercih edildigi tespit
edilmistir. 5 farkli en kesitte yol dizeni oldugu tespit edilmis ve buna gore standartlar
olusturulmustur. Yol kategorilerinde aksin en kesit Ol¢lis ile birlikte hizlari da belirlenmistir.
Buna gore 2x2 kesitli yollarda 50 km/hiz, diger mesk{n alanda bulunan akslarda ise hiz sinirlari
30 km/hiz olmasi Onerilmektedir. Serit genisliginin maksimum sekmesine gore yapilmasi

durumunda alanda trafik yavaslatma ogeleri kullanilabilir.

Mesklin dokuda yer alan akslarin genellikle birden fazla ulasim modunun birlikte
tasarlanmasina imkan vermeyecek genislikte olmasi tercih yapilmasini zorlastirmaktadir.
Ornegin yol boyu ticaret olan alanlarda genis kaldirimlara, yol iistii arag park yerlerine (Yiik
indi-bindi, durak olarak da kullanilabilen cepler), kullanicilar tarafindan motorlu tasit
seritlerinin genisletme ve ya artirilmasina yonelik talepler ve kent icin bisiklet aginin
olusturulabilmesi icin bisiklet yoluna yonelik talepler yer almaktadir. Ancak tiim bu modlari bir
arada bulundurabilecek (eksiksiz yol) yol genislikleri bulunmamakta olup; tasarimcilar analiz
calismalarini yaparak en fayda/maliyet acisindan verimli olan ve en surdirtlebilir olanini tercih

etmelidir.

TS 7937’de ‘Bélge badlanti, bélge ici toplayici, bélge ici ve servis yollarinda; tasit yolunun her
iki tarafinda en az 2.00 mt. genislikte yaya yolu yapiilmalidir. Ancak sehrin yapilasmasi meskdn
alanlarindaki yollarda yapilacak yeni diizenlemelerde yaya kaldirimi genisligi 1.00 metreden
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az olamaz bu halde yaya kaldirirminda yayanin emniyetle yiiriimesine mani olacak ciceklik, tas
ve ya demir gibi her tiirlii engellerle, elektrik diregi, trafik isaret diredi, ilan levhalari, agag¢ gibi
elemanlar bulunmamalidir. Aydinlatma ve trafik isareti icin mecburi hallerde yol listiinde, askili
sistem olarak bahge veya bina duvarlarinda ¢éziim aranmalidir.” denmektedir. Buna istinaden
yapilan tasarimlarda kentsel mobilya alani haric en az 1 metre engelsiz kaldirim alani
tasarlanmalidir. Trafik levha genisliginin 90 cm olmasi nedeniyle mobilya bandinin minimum

Olclisli de bu Olgliye referansla belirlenmistir. Ancak yapilan tasarimlarda kaldirim ve kentsel

mobilya alaninin_daha genis tasarlanmasi amaclanmalidir. Kaldirrm ve mobilya genisligi iki

yonde ayni olabilecegi gibi; yaya sirkilasyon sayim ya da gozlemleri yapilarak ve vya

tasarimcinin tercihi ve yonlendirmek istedigi (izerine aks 6zelinde farkhlik gosterebilir.

1x1 (1 Yonde 1 Serit) : 7249 numarali Turk Standartlarinda tek yonlu bir seritli bélinmemis
yollarin serit genisligi 4.5 metre belirlenmistir. Bu nedenle; yol sirkiilasyonunun tek yonde tek
serit seklinde planlanan bu en kesitlerde minimum 8.8 metrelik yol genisligine ihtiyag

duyulmaktadir.

Sekil 18: 1x1 (1 Ydnde 1 Serit) Yol En Kesiti (minimum él¢iiler- 8.8 metre)
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Sekil 19: 1x1 (1 Yénde 1 Serit) Yol En Kesiti Ornekleri
10 Metre 12 Metre - Kaldirm

Kentsel Mobilya -1
Kaldinm =1.2 i

!

Emniyet—05 "‘
Kentsel Mobilya - 1
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2x1 ( 2 Yonde 1'er Serit ): Kentimizde en fazla bulunan bir gidis, bir gelis motorlu tasit aksi,
yaya platformu ve yeterli genislik bulunmasi durumunda yardimci sokak tasarim ogeleri ile
birlikte tasarlanabilen; zorunlu en kesit 6geleri icin 9.8 metrelik genislige ihtiya¢ duyulan yol
en kesit kategorisidir. Meri imar planlarinda yer alan 10 metrelik tasit yollarinin tasarimlari bu

kategoride yer alan standartlar ile saglanabilmektedir.

Sekil 20: 2x1 ( 2 Yonde 1'er Serit ) Yol En Kesiti (minimum élgiiler- 9.8 metre)

|

Serit Genisligi
2.75 mt.

Serit Genisligi
275 mt

Kaldirim - 1

Kentsel Mobilya - 0.9
Emniyet = 0,25 = m—
Emniyet —0.25 — ——
Kentsel Mobilya - 0.9
Kaldirm -1
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Sekil 21: 2x1 (2 Yénde 1’er Serit) Yol En Kesiti Ornekleri
10 Metre 12 Metre
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2x1 R ( 2 Yonde 1'er Serit Refiiji) : 7249 numaral Tirk Standartlarinda tek yonli bir seritli
boélinmemis yollarin serit genisligi 4,5 metre ve ayirici (refij) tercihen 1,80 m, yeterli genislik
bulunmamasi durumunda en az 1,20 m. olmalidir seklinde ifadeler yer almaktadir. Bu nedenle
minimum Olguler referans alindiginda bu kategoride bir yol tasarlanmak istenmesi durumunda
en az 15 metrelik genislige ihtiyag bulunmaktadir. Aksin refijle tasarlanmasi durumunda en
kesitin yaklasik %75’i motorlu tasita ayrilmis olmasina ragmen sadece tek yonde 1’er serit elde
edilmektedir. Ustelik serit genisliginin acil durumlarda erisilebilir olmasi icin genis tutulmasi

amaglansa da bu genisligi kuralsiz parklanmaya sebebiyet verdigi tecriibelerle tespit edilmistir.

Bu nedenle bahse konu en kesit tasarimi verimli ve sirdurilebilir olmamasi nedeniyle
onerilmemekle birlikte; trafik dizenlemelerinde zorunlu durumlarda yapilmasi gerekli

olabilmektedir.

Sekil 22: 2x1 R ( 2 Yénde 1'er Serit Reflijii) Yol En Kesiti (minimum élgiiler- 15 metre)

Serit Genisligi
4.5 mt.

Serit Genigligi
4.5 mt.
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Kaldirim - 1 mt.
 Kentsel Mobilya -0.9
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Sekil 23: 2x1 R ( 2 Yénde 1'er Serit Refiijii) Yol En Kesiti Ornekleri

20 Metre - Yol Ustii Arag Park Yeri
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1x2 ( 1 Yonde 2 Serit ) : Genellikle kent merkezlerinde yol genisletme ¢alismasi yapilamamasi
durumunda; trafik diizenleme galismalariyla kapasitenin artirilabilmesi icin tercih edilmekte
olup; minimum 9,8 metrelik genislige ihtiya¢ duyulmaktadir. 2x1 (2 yonde 1’er serit) yol en

kesiti ile ayni standartlara sahiptir.

Sekil 24: 1x2 ( 1 Yénde 2 Serit ) Yol En Kesiti (minimum él¢liler- 9.8 metre)
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Sekil 25: 1x2 ( 1 Yonde 2 Serit ) Yol En Kesiti Ornekleri
10 Metre 12 Metre
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2x2 R ( 2 Yonde 2'ser Serit Refiijii ) : Kent icinde genellikle ana omurgayi olusturan bu akslar
trafigin toplanma ve dagitimi rollinii Gstlenmekte olup; diger yol kategorilerine gore daha
akiskan trafige sahip olmalidir. Bu nedenle motorlu tasit serit genisligi ve hiz limiti diger yollara
gore daha buyik degerler belirlenmistir. Bu akslar icin minimum 20 metre genislige ihtiyag
duyulmakta olup; yeterli genislik olmasi durumunda kaldirim, kent mobilya alani genisletilmesi
ya da yol Ustli ara¢ park yeri ve veya bisiklet yolu gibi diger fonksiyonlarla desteklenmesi

onerilmektedir.

2x2 seklinde olan akslarin refljle tasarlanmasi trafik ve yaya glvenligi igin 6nem arz
etmektedir. Artirilacak her bir serit icin (6rnegin 2x3 2 yonde 3 ‘er seritli gibi) 2x2R

kategorisinde yer alan standartlar kullanilacaktir.

Sekil 26: 2x2 ( 2 Yénde 2 Serit ) Yol En Kesiti (minimum élgliler- 20 metre)
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Sekil 27: 2x2 R ( 2 Yonde 2'er Serit Refiijii) Yol En Kesiti Ornekleri

27 Metre - Yol Ustii Arag Park Yeri
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1.2. Kentsel Gelisme Alanlar

Planlama Alani icerisinde kentsel gelismenin 6ngorildigi, henliz yapilasmanin olmadigi veya
cok distk yogunluklu yapilasmanin oldugu alanlardir. Alt 6lcek planlari bulunmayan alanlarin
planlama ve uygulama galismalari yapildigi ve ya yeni imar edilecek bir yol tasarimi sirasinda

tabloda yer alan standartlara gére belirlenmesi 6nerilmektedir.

Meri imar planlari tasarim asamalarinda 6nerilen yollarin en kesitlerinin nasil olacagina dair
plan notlarinda ve ya raporlarinda belirtilmemesi, bu alan igin plancinin neyi neden 6n

goriuldtgiint aciklamamaktadir.

Meskun dokudan farkl olarak bu kategoride kaldirim minimum 1.5 metre olarak belirlenmistir.

Kentsel Gelisme Alanlarinda yer alan akslar -meskin dokudaki gibi- tek yon Onerisi

yapilamayacagi icin 3 kategoriye incelenmistir.

2x1 ( 2 Yonde 1'er Serit ): Kentimizde en fazla bulunan bir gidis, bir gelis motorlu tasit aksi,
yaya platformu ve yeterli genislik bulunmasi durumunda yardimci sokak tasarim ogeleri ile
birlikte tasarlanabilen; zorunlu en kesit dgeleri icin 11.3 metrelik genislige ihtiya¢ duyulan yol

en kesit kategorisidir.

Meri imar planlarinda yer alan 10 metrelik yollarin tasariminda kentsel mobilya bandi
hesaplanmadigindan uygulamada kaldirim platformunda levhalandirma ve aydinlatma gibi
¢alismalarin yapilmasi nedeniyle yayalar igin yeterli yliriime alani kalmamaktadir. Bu nedenle

2x1 yol tasarimlarinda en az 12 metre genisligin kullanilmasi uygun olacaktir.

44



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Sekil 28: 2x1 ( 2 Yénde 1'er Serit ) Yol En Kesiti (minimum élgiiler- 11.3 metre)

Serit Genisligi Serit Genisligi
275mt. 275 mt.

Kentsel Mobilya - 0.9
Kaldinm=-1.5

Emniyet —0.5 = e
Emniyet=0.5 = =

Kaldinm =15
Kentsel Mobilya - 0.9
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Sekil 29: 2x1 (2 Yénde 1’er Serit) Yol En Kesiti Ornekleri

12 Metre 15 Metre - Mobilya
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2x1 R ( 2 Yonde 1'er Serit Refiijii) : 7249 numarali Turk Standartlarinda tek yonli bir seritli
boélinmemis yollarin serit genisligi 4,5 metre ve ayirici (refij) tercihen 1,80 m, yeterli genislik
bulunmamasi durumunda en az 1,20 m. olmalidir seklinde ifadeler yer almaktadir. Bu nedenle
minimum Olguler referans alindiginda bu kategoride bir yol tasarlanmak istenmesi durumunda
en az 17 metre genislige ihtiya¢ bulunmaktadir. Aksin refijle tasarlanmasi durumunda en
kesitin yaklasik %75’i motorlu tasita ayrilmis olmasina ragmen sadece tek yonde 1’er serit elde
edilmektedir. Ustelik serit genisliginin acil durumlarda erisilebilir olmasi icin genis tutulmasi

amaclansa da bu genisligi kuralsiz parklanmaya sebebiyet verdigi tecriibelerle tespit edilmistir.

Bu nedenle bahse konu en kesit tasarimi verimli ve sirdirilebilir olmamasi nedeniyle
onerilmemekle birlikte; trafik dizenlemelerinde zorunlu durumlarda yapilmasi gerekli

olabilmektedir.

Sekil 30: 2x1 R ( 2 Yénde 1'er Serit Refiijlii) Yol En Kesiti (minimum él¢iiler- 17 metre)
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Sekil 31: 2x1 R ( 2 Yonde 1'er Serit Refiijii) Yol En Kesiti Ornekleri
24 Metre - Yol Ustii Arag Park Yeri
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2x2 R ( 2 Yonde 2'ser Serit Refiijii ) : Kent icinde genellikle ana omurgayi olusturan bu akslar
kent icindeki trafigin toplanma ve dagitimi roliini Gstlenmekte olup; diger yol kategorilerine
gore daha akigkan trafige sahip olmalidir. Bu nedenle motorlu tasit serit genisligi ve hiz limiti
diger yollara gore daha biyilk degerler belirlenmistir. Bu akslar icin minimum 20 metre
geniglige ihtiyag duyulmakta olup; yeterli genislik olmasi durumunda kaldirim, kent mobilya
alani genisletilmesi ya da yol Usti arag park yeri ve veya bisiklet yolu gibi diger fonksiyonlarla

desteklenmesi 6nerilmektedir.

2x2 seklinde olan akslarin refiijle tasarlanmasi trafik ve yaya glivenligi icin onem arz
etmektedir. Artirilacak her bir serit icin (6rnegin 2x3 2 yonde 3 ‘er seritli gibi) 2x2R

kategorisinde yer alan standartlar kullanilacaktir.

Sekil 32: 2x2 ( 2 Yénde 2 Serit ) Yol En Kesiti (minimum élgliler- 20 metre)
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Sekil 33: 2x2 R ( 2 Yonde 2'er Serit Refiijii) Yol En Kesiti Ornekleri

27 Metre - Yol Ustii Arag Park Yeri
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1.3. Meskan Disi Alanlar

Meskln ve gelisme alan disinda kalan; yerlesmeleri birbirine baglayan akslar bu kategoride
tanimlanmaktadir. ilimiz sinirlarinda genellikle orman alani, tarim alani vb. gibi koruma
alanlarindan ge¢mekte olup; topografik kosullari zor olan ve genellikle dogal veya yapay
esiklere dayanmis yollardir. Yol genisletme calismalarina pek uygun olmayan kisith imkanlar
dahilinde givenli bir yol yapimi amacglanmaktadir. Bu nedenle yol uygulamalarinda serit
genigliginin optimum seviyelerde tutup can ve mal glvenliginin saglanmasi, kisith alan
nedeniyle diger tim yardimci sokak tasarim ogeleri bélimlerinden mimkin oldugunca

eklenmesi onerilmektedir.

Bu akslar yaya erisimine uygun olmayip, tasit trafigine yonelik dizayn edilmektedir. Bu nedenle
kaldirirm ve mobilya bandi yerine ‘banket’ ve ‘Yol Giivenlik Bandi’ genisligi belirlenmistir. TS
7937’de ‘Yaya kaldirrmi yapilmasi gerekli olmayan hallerde ise 0.75 m - 2.00 m genislikte

banket yapilmalidir.” ifadesine istinaden minimum banket genisligi 0.75 olarak belirlenmistir.

Yol Givenlik Bandi; yol platformunun her iki tarafinda trafik giivenligini saglamak amaciyla
tasarlanan yolun elemanlarini ifade eder. Yol glivenlik bandi igerisinde, elektrik, haberlesme
ve aydinlatma direkleri, kamu glvenligi yonetim sistemi (kgys ve pts) elemanlari, yangin
hidrantlari, agac, oto korkuluk (celik ve ya beton), yagmur suyu kanallari, sulama kanallari, ¢it,

tel 6rgl ve istinat duvarlari bulunabilir.

ilgili mahal icerisinde rehberde belirtilen standartlar géz éniine alinarak, ilgili yol giivenlik
bandi elemanlarinin projelendirilmesi yapilir ve bu alanin genisligi projede ihtiya¢ duyulan
elemanlarin tespit edilmesiyle belirlenebilir. Bu nedenle bu alan igin maksimum yol glvenlik
bandi degeri belirtiimemistir. Kaldirrm ve bisiklet yolu vb. ihtiyaclarin bulunmasi halinde

rehberde yer alan standartlar kullanilarak tasarim Onerisi getirilebilir.

Serit genislikleri belirlenirken, bélgenin kullanim kararlar gdzden gecirilmelidir. Ornegin bir
turizm bolgesine hizmet eden bir yol ise tur otoblslerinin ya da maden sahasina hizmet eden

bir yol ise agir vasita araclarinin glivenle erisebilecegi bir genislikte tasarlanmalidir.

1x1 (1 Yonde 1 Serit) : 7249 numarah Tirk Standartlarinda tek yonla bir seritli bolinmemis

yollarin serit genisligi 4.5 metre belirlenmistir. Bu nedenle; yol sirkiilasyonunun tek yonde tek
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serit seklinde planlanan bu en kesitlerde min. 6,5 metrelik yol genisligine ihtiyac

duyulmaktadir.

Sekil 34: 1x1 (1 Yénde 1 Serit) Yol En Kesiti
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2x1 (2 Yonde 1'er Serit ): Bir gelis bir gidis motorlu tasit aksi, banket genisligi ve yeterli genislik
bulunmasi durumunda yardimci sokak tasarim ogeleri ile birlikte tasarlanabilen; zorunlu en

kesit ogeleri icin 8 metrelik genislige ihtiya¢ duyulan yol en kesit kategorisidir.

Sekil 35: (2 Yénde 1'er Serit) Yol En Kesiti
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2x2 R ( 2 Yonde 2'ser Serit Refiijii ) : Bu akslar icin banket genislikleri ile birlikte yol glivenlik

bandi hari¢ olmak Gzere minimum 16,2 metre genislige ihtiya¢ duyulmaktadir.

2x2 seklinde olan akslarin reflijle tasarlanmasi trafik ve yaya glvenligi igin 6énem arz
etmektedir. Artirllacak her bir serit icin (6rnegin 2x3 2 yonde 3’er seritli gibi) 2x2R

kategorisinde yer alan standartlar kullanilacaktir.

Sekil 36: 2x2 ( 2 Yonde 2 Serit ) Yol En Kesiti
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2. Motorlu Tasitlar igin Tasarim

Motorlu tasit slriculeri kent icinde hareket etmek icin otomobil ve motosiklet
kullanmaktadirlar. Bu tasitlar cretli aracglar (taksi), paylasiml araclar ya da kisisel araclar
olabilir. Bu kullanimlarin geometrik ihtiyaglari birbirine benzerdir ve bu bélimde birlikte ele

alinacaklardir.

Geleneksel olarak kisisel motorlu tasitlar ve 6zellikle otomobiller sokak mekaninin baslica
tiketicilerindendir. Tasitlar trafik seritlerinde hareket ederken ve yol Usti park yerlerinde yer
kaplamaktadir. Hatta iyi tasarlanmamis ve denetlenmemis caddelerde de sik¢ca diger ulasim
modlarinin ( kaldirim, bisiklet yolu gibi) alanlarini isgal etmektedir. Sokak alani Ucretli ya da
kisitlanmis degilse sikisiklik olusmakta, yolculuk siireleri ve kirlilik artmakta, diger kullanimlarin

alani azalmakta ve yasanabilirlik seviyesi olumsuz etkilemektedir.

Hareket halindeki tasitlarin hizi sokagin ve diger kullanicilarin givenligiyle dogrudan iligkilidir.
Otoyollardaki otomobiller nispeten daha duslik riskle daha yiliksek hizlara ¢ikabilirken bu

ozellik, kentsel alanlarda yasayan, bisikletli ve yayalar igin tehlikeli bir durum haline gelir.

Yayalarin en yogun olarak bulundugu kentsel alanlarda ve seridin bisikletlerle paylasiimasi
durumunda (mahalle arasi sokaklarda) hiz 30 km/saat ya da daha dustik olmahdir. Bisiklet yolu
ayrilmasi, reflij, serit artirmi ve sinyalizasyon gibi faktorler eklendik¢e yolun proje hizi

artirilabilir.

Sekil 37: Motorlu Tasit Hizlari
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Motorlu tasitlar icin tasarim kriterleri;

Glvenlik;

Birkag on yil boyunca sokak islevleri éncelikli
olarak ara¢ akisina gore tasarlanmistir.
GUnumuzde ise tim modlar igin glvenli bir
trafik akisi icin tasarimlarin uygun hizlara
gore yapillmasi ve hatta sehir iclerinde

yavaslatilmasi benimsenmektedir.

Sinyalizasyon;

Geleneksel olarak kavsaklara yerlestirilen
trafik sinyalleri; farkh kullanicilari zamana
gore ayirarak yol kullanimini
diizenlemektedir. Ancak distk trafik hacimli
caddelerde

sinyalizasyon  uygulanmasi

durumunda  trafik  akisini  azaltarak
gecikmelere sebep olmaktadir. Bu nedenle
kavsak geometrik dlizenleme c¢alismalari

oncelik olmalidir.

Dikey isaretlemeler;

isaret levhalari hiz siniri, déniis kisitlamalari
ya da izin verilen erisim gibi yasal bilgileri
gosterebilir. Yon bulma tabelalari yaklasan
varis noktalari ve sokak isimleri hakkinda

bilgi verir.

Hiz;

50 km/sa hiz siniri altinda olasi bir kazada
arag icindeki yolcularin, 30 km/sa hizda ise
sokak kullanicilarinin zarar gorme riski diiser.
Bu iki hiz sinirinda ise sehir iginde yolculuk
bir

surelerinde 6nemli Olcide farkhlik

bulunmamaktadir.

Aydinlatma;

Sokak aydinlatmalari Mobilya bandindan
konumlandirmali ve elektrik sebekesinden
besleniyorsa yer altindan baglanmalidir.
Elektrik tedarigi guvenilir olmadiginda ise
sebeke disi gines enerjisi disinilmelidir.
Sokak aydinlatmalari gece belli saatlerde
calismak (zere programlanabilecegi gibi
fotosel kullanilarak otomatik olarak da

cahstirilabilir.

Yatay isaretlemeler;

Yiizey isaretleri stiris kurallari hakkinda bilgi
verir. lsaretler serit ayrimlarini ve hiz
sinirlarini gosterir, transit trafik ve donis
seritleriicin yon gosteren oklar icerir. Hizli ve
sezgisel iletisim icin ayni isaretleri tutarh bir

sekilde kullaniimalidir.
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Yol Kenari Park Yerleri;

Bisiklet, motosiklet ya da motorlu tasitlarin
park etmesi icin tahsis edilmis, min. 2,4
metre olmak Uzere toplu tasima duragi ve
ylk tasitlari ile paylasilmalari durumunda ise

3 metreye kadar bir geniste tasarlanan

Elektrikli Tasit Sarj

istasyonlari;

Yol Ustl arag park yerlerinde sarj istasyonu

yeri tasarlanarak elektrikli araglar

desteklenmelidir. Bu park yerleri, elektrikli
tasitlara bu

ayrilmali  ve sekilde

isaretlenmelidir.

ceplerdir. Yol Kenari park yerleri kesintisiz
planlanmamalidir ve parklet ya da diger

kentsel mobilya ogeleri ile donisimli

kullaniimalidir.

Trafik Sakinlegtirme
Parkmetreler;

Stratejileri;

Trafik hizi yolu fiziksel olarak degistiren Parkmetreler mobilya bandinda

cesitli sakinlestirme teknikleriyle konumlandirilan, yol Ustlu park yerleri igin

duslrtlmelidir. Tipik stratejiler arasinda o6deme vyapilmasini saglayan cihazlardir.

kiviim (chican) ya da hiz kesici platformlar Bunlar nakit, kredi karti ya da mobil 6deme
kullanarak sokagin geometrisini degistirmek alabilir ve izin verilen park siresini belirtir.
ya da sokak agaclari ekleyerek ve binalarin

¢ekme mesafelerini en aza indirerek
insanlarin sokakla ilgili algi ve tepkilerini

degistirmek sayilabilir.

2.1. Kése Yarigaplari

Kose yaricaplari tasitlarin donis hizlarini ve yaya gecidi mesafelerini dogrudan etkilemektedir.
Kose yaricapi asgari seviyede ancak toplu tasima ve yik araglarinin giivenle dénebilecegi
kompakt kavsaklar olusturulmalidir. D6nis kuplarinin genis tutulmasi hizli dénislere sebep

olmakla birlikte 6zellikle yaya kullanicilarin glivenligini tehdit etmektedir.
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Bu nedenle konut bolgelerinde (sokak dokularinda) donis kurplari 5 metre; toplu tasima ve
yuk araglarinin aktif kullandigi caddelerde ise mimkiin oldugunca 12 metreden fazla olmak

Uzere kavsak tipine gore tasarim yapilmahdir.

Kaldirim kenar trafik seritleri ve kaldirim uzantilari bulunan sokaklarda etkin dénis yaricapi
ile gercek kose yaricapi aynidir. Kose yarigapi ile etkin kose yaricapi arasindaki fark cok
onemlidir ve genellikle géz ardi edilir. Etkin yarigapi basit ya da karmasik bir yay olabilir ve
oncelikli olarak yol Ustl park yerleri, bisiklet seritleri, trafik seridi sayisi, refljler ve trafik

kontrol cihazlarinin varligina bagh olmakla birlikte kdse yarigapindan daha genistir.

Sekil 38: Otomobil ve Agir Vasita Tasitinin Dénlislerinde Taradiklari Alan
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2.2. Gérdntrliik ve Gortis Mesafesi

()

Kavsak tasarimi sokak kullanicilari arasinda géz temasini kolaylastirmali, stirtictler, bisikletliler,
yayalar ve toplu tasim araclarinin sezgisel olarak kavsaklari paylasilan mekéanlar olarak
algilamalarini saglamalidir. Genis gorus tG¢genleri olan genis kdseler goriintrlik yaratabilmekle
birlikte arabalarin kavsak icinde hiz yapmasina olanak tanimaktadir. Bu nedenle goris acisini

kapatmayacak ancak hizinda districi tasarimlar tercih edilmelidir.
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Sekil 39: Gériis Ucgeni Gésterimi

D) CT ] Ustl park yerleri, peyzaj 6geleri ve kentsel

Kavsak cevresinde 5 metre mesafedeki yol

mobilyalari kaldirarak kavsakta gérus agikhig

saglanmalidir. 5 metreden sonra peyzaj
ogeleri kullanilarak kavsakta hiz
disaridlmesine tesvik edilebilir.

2.3. Trafik Sakinlestirme

Trafik sakinlestirme (Traffic Calming) cesitli teknikler kullanilarak belirli bir karayolu
koridorunda ya da alanda trafik hizlari ve hacimlerinin azaltilarak ortaya ¢ikan glvenlik,
kirlenme ve guriltd gibi olumsuz sonuglarin azaltilmasi icin yapilan fiziksel tasarim
onlemleridir. Yol diyeti ve eksiksiz yol uygulamalari da trafik sakinlestirme 6nlemleri arasinda
degerlendirilmektedir. Trafik sakinlestirme yaklasimlari trafik hizini azaltma, hiz kurallarina
uyulmasini saglama, yaya hareketlerini daha glivenli hale getirme, belirli bir alandan gegen

transit trafigi azaltma gibi ¢ok ¢esitli amaglarla kullaniimaktadir.

Otomobil kullaniminin yliksek oranlara ulastigi Mugla’da yerlesim alanlarinda trafik durultma
yaklasimlarinin uygulanarak énemli yararlarin elde edilmesi mimkiindiir. Ozellikle konut
alanlarinda ve merkez bolgelerde yapilacak trafik diizenlemelerinde bu ilkelere gore yapilacak

dizenlemeler oncelikli olmalidir.

Hiz, carpisma siddetinde ve bir kazanin meydana gelme olasiliginin birincil faktordir. Hiz
arttikca goriis mesafesinin azalmasiyla siriici tepkilerinin gecikmesi ve tehlikenin fark
edilmesiyle birlikte verilen refleksler sonucunda aracin daha uzun mesafede durmasina neden

olmaktadir. Ayrica hiz arttikca olusan kazalarin 6limle sonuglanma olasiligr artmaktadir.
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Sekil 40: Hiz ve Olasiliklar Tablosu
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Trafik sakinlestirme araglarinin en 6nemlisi egitimdir. Kentimizde trafik kaza raporlari
incelendiginde gogunlugu siricl hatasi (alkolll arag kullanma, trafik kurallarina uymama, yol
vermeme vb.) oldugu tespit edilmistir. Ancak egitim siireci bu rehberin konusu olmamakla

birlikte uzun sireli calismalar sonucu karsihgr alinabilecek bir olgudur.

Kentsel Tasarim Rehberinde ise fiziki dnleyiciler ile trafik hizinin yavaslatiimasina dair trafik

sakinlestirme stratejileri asagidaki kategorilere ayrilmistir.
Diisey Trafik isaretlemeleri;

Trafik yavaslatma bolgelerinde uygulanmasi gereken ilk sey disey trafik isaretlemeleridir.
Yapilan isaretlemelerle alanin yaya oncelikli bir bolge oldugu, tasit baskisinin azaltilmasinin
amaclandigi ve giivenli bir bélge olusturulmasi vurgusu yapilmalidir. isaretlemeler Ulasim
Daire Baskanligi yetki ve sorumlulugunda olup; tasarimci gerekli gérismeleri ve izinleri
(Ulasim gorisli, UKOME Karari vb. gibi) sagladiktan sonra bu secenekleri kullanabilir. Ancak
disey isaretlemelerin kentimizde gerektigi kadar dikkate alinmadigi g6z Onilinde
bulundurularak, fiziki uygulama ve yatay isaretlemelerle tasarimin desteklenmesi gerektigi

onerilmektedir.

AZAMI HIZ

Azami Hiz Sinirlamasi 30 Levhasi TT-29; BOLGESI

Yayalarin yogun kullaniminin oldugu bdlgelerde glvenligi saglamak @

amacl hiz bélgeleri Ulasim Planlarinda belirlenebilir. Ozellikle okul
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gevresi, yogun ticari kullanim ve ya konut alanlarinda bu segenek
onerilmektedir.
Yaya Oncelikli Yol Levhasi-B-56;
Bu levhanin amaci; 6zel trafik kurallarinin gegerli oldugu
® E @ yaya oOncelikli yollarin girislerini belirtmek igindir.
# '.R Yayalarin  yolun  bitin bir kesimini rahatlikla
@

kullanabilecekleri, yol lzerinde oyun oynamalarina izin

Yaya Oncelikli Yol

verildigini ve siricilerin bu yol kesiminde kesinlikle

20/km saat hizini gecemeyecekleri belirtir.

Yatay Trafik isaretlemeleri;

Disey isaretlerin yaninda trafik yavaslatmaya yonelik yatay isaretlemelerden de
faydalanilabilmektedir. Oncelikle hiz kontroliinii en kolay saglayan faktér serit genislikleridir.
Hizin dUstrildiGgi alanlarda rehber eki olan yol en kesit kodlarinda da goériilen 30 km hiz satiri
tasarimciya yol gdsterici olacaktir. ikincil olarak 6n uyari yavaslatma bandi (Audio Tactile
Paving, ATP) gibi hissedilebilir yol boyalari ile hiz yapilmaya uygun yollarda suriculer fiziki

olarak uyarilabilmektedir.

Sekil 41: On Uyari Yavaslatma Bandi Ornedi

60



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Hiz Kesici Rampalar (Kasis) ve Platformlar;
Kasisler ve platformlar yol kesiti Sekil 42 : Hiz Kesici Platform Ornedi
boyunca enine uzanan tumseklerdir. ' ) A \ s

Ulkemizde en fazla kullanilan trafigi

L =)
v TN

sakinlestirmeye yonelik énlemdir. Sehir

icinde trafik yogunlugunun dusuk, yol

yapisinin hiz yapmaya elverisgli oldugu ve
ozellikle gocuk bahgesi, okul, spor ve ‘ ({:‘e\r\
konut alanlari gibi yaya hareketliliginin :
yogun oldugu vyol kesimlerinde

kullaniimaktadir.

Karar alma mercii UKOME Genel Kurulu olup; uygulama yolun bakim, yetki ve sorumlulugunda
buldugu belediyededir. Hiz kesicilerin trafik standartlarina uygun olarak uretilmesi

gerekmektedir.

Hollanda’da yapilan bir calismada da, 30 km/sa alani uygulamasinin yapildigi onbes bélgeden
elde edilen bulgulara gore alinan trafigi sakinlestirmeye yonelik 6nlemlerle araglarin %85’inin
30 km/sa’in altinda seyrettigi; bundaki en 6nemli etkenin kasis oldugu gorilmustir. Ayrica,
basta ambulans olmak lizere tiim acil miidahale araglarinin gegis hizini arttirmak igin akilli kasis
sistemi uygulanmaya baslanmistir. Sistemde kasisler acil midahale araglarina duyarlidir ve bu

araclarin gecisleri esnasinda kasisler yol zeminiyle ayni diizeye inmektedir.

Yiikseltilmis Yaya Gegidi;
Yikseltilmis yaya gecidi, ortasi yaya gecidi olan hiz Sekil 43: Yikseltilmis Yaya Gegidi

kesici platformdur. lyi isaretlenmis ve levhalandiriimis
olmalidir. Yayalarin bir kaldinmdan digerine seviye
farki olmaksizin gecisini saglamaktadir. Boylece

yayanin hem daha kolay karsiya gecisi, hem de ""L_ﬂ.\\wﬁ?@m;

a0

srlctler tarafindan daha rahat gorilmesi

saglanmaktadir. Engelli erisimi icinde avantaj

saglamaktadir.
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Yol Malzemesi;

Genelde arnavut kaldirnmi veya parke tas kullanilarak yol yizeyinin daha purizli hale
getirilmesi ile aksta hiz kontroli saglanabilmektedir. Bu yontem bazen sadece kavsagl veya
yaya gecidini vurgulamak igin, bazen ise tim yol kesimi boyunca kullaniimaktadir. Farkli
malzeme kullanilmis plrizli yollar, yaya etkinliklerinin fazla oldugu ve girtltiintin cok 6nemli
olmadigi yerler icin uygundur. iki Felemenk kentinde yapilan ¢alismada yol zemini piriizlii

malzemeyle kaplama ile trafik kazasi 6limlerini %25 azaldigi gorilmustar.

Bu nedenle ozellikle yaya agirlikh yogun ticari bolgelerdeki akslarda hizlandirici yol

malzemelerinin (beton, asfalt gibi) kullanilmamasi 6nem tasimaktadir.

Asagida yer alan ve benzeri malzemeler, farkli renk ve desende; aks boyu ve ya yavaslatiimak

istenilen ( kavsak ici vb.) alanda kullanilabilir.

Kilitli Parke; Beton Parke;

Yatay Sapmalar (Yanal kayma ve Chican Tasarim);

Yatay sapmalar aracin dogrusal yolunu bélerek hizinin disirilmesi icin kullanilir. Yanal kayma
tasariminda seritler arasinda ada olusturularak, Chican tasarimda ise bir koridorda mevcut
kamusal alan miktarini artirarak trafik yoninin dalgalandiriimasi seklinde uygulanmaktadir.
Bu kamusal alanlar kent mobilyasi bandi, kaldirim ve ya yol stu ara¢ park yeri alanlari ile

saglanabilmektedir. Trafik akis alani dlcileri sabit tutulmaktadir.
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Birgok llkenin ulasim planlama literatiiriinde serit daraltma ve ya serit eksiltme de trafigi
yavaslatma araci olarak kullaniimaktadir. Ancak meri mevzuatta devamliligi olan bir yolun belli
bir kesimde serit sayisi azaltilamaz ve daraltilamaz hiikminin bulunmasi sebebiyle yapilan

tasarimlarda seridin sirekliligi ve dlgulerinin degismemesine dikkat edilmelidir.

Sekil 44: Yanal Kayma ve Chicane Tasarim Ornekleri

Kiitle ve Peyzaj;
Yapilan arastirmalarda yapilasma nizami Sekil 45: Kiitle ve Peyzajin Etkisi
ve cadde boyunca kullanilan agag
dokusunun siricller UGzerinde yaptigi
psikolojik etki ile hiz yapmasini engelledigi

tespit edilmistir.

Bu nedenle doluluk bosluk oranlarinin
ayarlanmasiyla aks boyunca yaya ve tasit

glvenligi saglanabilmektedir.
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2.4. Otopark Alani Standartlan

Otoparklar otomobil yolculuklarinin her iki ucunda olmasi gereken kisa ya da uzun sireli arag
depolama alanlaridir. Gln iginde farklh amagla, farkli noktalara otomobille yolculuk
yapildiginda her noktada otomobilin park edilecegi bir yere ihtiya¢ dogmaktadir. ABD’de
yapilan ¢alismalar bir otomobilin kullanilmasi igin kentte otomobil basina 7-8 adet park yeri
yapildigini (evde, is yerinde, hastanede, alisveriste, okulda vb.) gostermistir. Otomobil
kullanicilarinin bu “ihtiyaglari” karsilanmadiginda otomobillerin (ve kamyonet, kamyon, servis
araci gibi diger tasitlarin) trafik seritlerine, kaldirimlara, yaya alanlarina, milkiyeti baskalarina
ait arsalara park ettikleri gériilmektedir. Ozellikle kentlerimizdeki yetki sorunlari nedeniyle
yasak yerlere park etmenin etkin bir sekilde denetlenememesi sonucunda kurallara uygun

park eden arag sayisinin azinlikta kaldigi gériilmektedir.

Ellili yillardan bu yana otomobiller kentleri ve ulasim altyapisini bicimlendiren ancak olumsuz
etkileri yetmislerin sonundan itibaren anlasilmaya baslanan ulasim bigimi olmustur. Otomobil
kullaniminin azaltilmasi artik diinyanin her yerinde yonetimlerin, sivil toplum kuruluslarinin ve
duyarh kisilerin temel amacidir. Ginliimizde benimsenen ¢agdas ulasim stratejileri simdiye
kadar otomobillere verilen 6nem ve destegin azaltilip, kiresel 1sinmaya, ¢evre kirlenmesine
etkileri ¢ok daha az olan yirime, bisiklet ve toplu tasim kullaniminin desteklenmesi ve
kolaylastiriimasi dogrultusundadir. Bu yaklasim uluslararasi anlagsmalara bile temel

olmaktadir.

Bir yandan yerlesmelerin tarihi dokusunun ve karakterinin korunmasi, diger yandan da
geleneksel merkezin modern kentsel faaliyetlere uyum saglayarak yasamini siirdiirebilmesi
icin bu alanlarin motorlu tasit trafiginin baskisindan ve otopark olarak kullanimindan
kurtarilmasi gerekir. Ticari ve diger kentsel faaliyetlerin devami icin ylikleme-bosaltma
yapacak hizmet araglarinin erisimine izin verilerek yapilan yayalastirma uygulamalari

otoparklarin baskisini azaltarak geleneksel dokunun yeniden canlanmasini saglayacaktir.

Otopark TS 10551’te ‘herkesin kullanimina agik olan ve park edecek araglara ayrilan yol kenari

ve yol disi otopark olmak lizere iki cesidi bulunan yer veya tesistir.” seklinde tanimlanmaktadir.

Bu nedenle rehberde otopark alanlari bu iki tanimlama {izerinden kategorilestirilmistir.
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Otopark cizimleri yaparken birim olcilerinin Otopark Yonetmeligi, Tlrk Standartlari ve Neufert
Standartlari gibi kaynaklarda farkh sekilde verilmesi tasarimcilarda kafa karisikhigi
olusturmaktadir. Bu nedenle bu mevzuat, standartlar ve diger llke ve belediyelerin kentsel

tasarim rehberleri incelenerek bu rehberde kentimize uygun olgciim standartlari belirlenmistir.

2.4.1. Yol Kenari Otoparklar

Yol kenari otoparklar (yol Gstl ara¢ park yeri) Otopark Yonetmeligi'nde ‘Cadde ve sokak
Uzerinde, yaya kaldirrmindan ayrilmis cepte, yolun sag tarafinda veya refiijde yol
standartlarina uygun sekilde yatay ve disey isaretlemeler ile ayrilmis, kullanim siresi
gorulebilecek sekilde belirtilen, kullanim sartlarina iliskin diger hususlar idaresince belirlenen,
motorlu veya motorsuz araglarin park edebilecegi alani, ifade eder.” Seklinde

tanimlanmaktadir.

Birim park alani 6lguleri agilh parklarda 2.40x5.00, paralel

parklanmalarda ise 2.4x6.00°dir. Otopark alanlari bu birim

park 6l¢lstinin yola agilandiriimasi ise olusturulur.

Yol Ustl ara¢ park alanlari trafik akis yoniiniin saginda

planlanir. Tek yon yollarda solda veya iki yone arac park yeri

tasarlanamaz.

Yol boyunca kesintisiz otopark alanlari olusturulmamahdir.

Paralel park 5-6 aracta (30-35 metrede) bir kaldirim

platformu genisleterek kentsel mobilya elemanlarinin

konumlanmasi, parklet ve vyaya gecisleri icin alan

yaratilmahdir.

Yol Ustl arag¢ parklar trafigi yavaslatmakta ve 1 seridi
manevra alani olarak kullanmasi nedeniyle hizi 50 km. ve
Uzerinde olan vyollarda vyol Usti ara¢g park vyeri

tasarlanmamalidir.
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Paralel

45°

30°

B8e” 97

Yol alanindan ayrilmis bir cep olusturulamamasi durumunda
aracin manevra alani trafik seridinden saglanmaktadir. Bu
nedenle 90° ve 60° park alanlari manevralarinin 2 seridin
birden akisini engelleyecek 6l¢lide (TS 10551’e gére sirasiyla

7,5 ve 5,3 mt.) olmasi sebebiyle yol Ustiinde uygulanmasi

onerilmemektedir.

Yol Ustl arag park yerlerinde manevrasinin seritten degil de
ayrica bir manevra alaninda saglanmasi tasarlanmak
istenildiginde ikinci sira parklanmaya sebebiyet verilmemesi
icin yol seridi ile manevra alani arasinda en az 50 cm’lik ayirici
kullanilarak yeni bir cep olusturulmalidir. Bu alanda uygun
Olclilerin saglanmasi durumunda 90°, 60°, 45°, 30° veya

paralel parklanma yapilabilir.

Engelli park alanlari 30 aracta 1 olmak Uzere; vyaya
gecitlerine, rampalara, saglik birimlerine gibi aktif kullanimi
yogun fonksiyonlara en yakin noktada uygulanmalidir. Park
alanlarinda engellilerin araca inip binmesini kolaylastirmak

icin 1,5 metrelik tampon alan tasarlanmalidir.

Park yerlerinde bolgenin ihtiyacina gére motosiklet park yeri

tasarlanmalidir.

Yol Uzeri arag park yeri tasarlanacak caddelerde arag park alanlari
kavsak koselerini yol (isti arag cebine baglayan alinmanlarinin

goris Ucgenini_engellememesi icin en az 5 m. olmaldir. Park

yerinin devami ise kaldirim uzantisi olarak tasarlanarak dénis

kurplari sekildeki hali ile olusturulmahdir.

Boylelikle; olusturulan tasarimla araglarin kdse noktalara
parklanmasi engellenir, trafik glvenligi saglanir, park eden arag
glivenli bir alana alinir, yaya maruziyetini azaltilir, carpisma
noktalarinin yakininda trafigi yavaslatir ve tim kullanicilar igin

gorunarlGgi artirir.
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Yol Usti arag park yeri 6lci standartlari;

Manevra alanini yoldan saglayan park alanlarinda sadece paralel, 30° veya 45° derece agi ile
otopark dizenlenebilir. Aci buyldikge birim park alanina giris ¢ikista manevra genigligi
artacagindan, manevra yapan aracin yola gikisinda yoldaki trafigi aksatmayacak ve diger seride

tasmayacak sekilde yeterli yol genisligi varsa 30° veya 45° acili park tesis edilmelidir.

Tablo 2: Yol Kenari Parklanma Standartlari

Acl En Boy Dik Olgii Manevra Getzzlliaz;an
Paralel 2.4 6 2.4 31 5.5
30° Agih 24 5 4.58 3.42 8
45° Acih 24 5 5.23 3.77 9
60° Acili 24 5 5.53 5 10.53
90° Acih 2.4 5 5 6 11

Sekil 46: Paralel Parklanma Standartlari

) 6.00 ) o 6.50
N 3 2
& i 24 3
<@ i
o g
o =
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&

Olgiiler Metre Cinsindedir.
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Sekil 47: 30° Agili Parklanma Standartlari

Olgiiler Metre Cinsindedir.

Sekil 48: 45° Agili Parklanma Standartlari

s
n o
S

IUENY S . .[:‘J.:\'O{J. en

Proscnccannn --:,.l-.--.... )

Olgtiler Metre Cinsindedir.

Ayrilmis cepli yol Ustli arag park olcl standartlari;

Yol en kesitinde yeterli alan bulunmasi durumunda yol seridi ile manevra alani arasinda en az
50 cm’lik ayirici kullanilarak 90°, 60°, 45°, 30° veya paralel parklanma tasarlanabilir. Parklanma

Olglleri asagidaki sekillere gore yapilmalidir.
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Sekil 49: Ayrilmis Cepte Paralel Parklanma Standartlari

____=~6.00 6.50
oiw, ==6.50 | FI7 p
NE] LCd PP\ 'p)
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Olgller Metre Cinsindedir.

Sekil 50: Ayrilmis Cepte 30° A¢ili Parklanma Standartlari

30,

4.

[A 4>

AUz namey T

» ] 4-45l

Olgiiler Metre Cinsindedir.

Sekil 51: Ayrilmis Cepte 45° A¢ili Parklanma Standartlari

4-45m ¢ D> 445m

Olcliler Metre Cinsindedir.
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Sekil 52: Ayrilmis Cepte 60° A¢ili Parklanma Standartlari

4-45m ¢ : > 445m

Olgiiler Metre Cinsindedir.

Sekil 53: Ayrilmis Cepte 90° A¢ili Parklanma Standartlari

2.40
onf [
o i
§ 90&
o
= 8
o
3
4-4.5m ¢ : Y 445m
_
—_—

Olgiiler Metre Cinsindedir.

2.4.2. Yol Disi Otoparklar

Yol disi otopark alanlari genel otopark, bélge otoparki, 6zel milkiyetli otoparklar, park et-

devam et otoparklari, tir-kamyon otoparklari ve bina otoparklari gibi farkli kullanimlara hitap
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eden, yol (izerinde olmayip belli bir alanda tasarlanip gecis yolu bulunan; kapali, acik veya kath

otoparklardir.

Yol Disi otopark Alanlari tasarlama ilkeleri;

A
—

Paralel .
45°
60°  90°
[ -
b Sapdpdy
A / “pam ! D
o‘o‘ \'f;’ ;5-

Birim park alani Olglleri acih parklarda 2.40x5.00, paralel
parklanmalarda ise 2.4x6.00’dir. Otopark alanlari bu birim park

Olclisiinlin yola acilandiriimasi ise olusturulur.

Blylik kapasiteli otopark yaratilmasiyla olusacak yeni trafik bu
otoparka giden koridorlarda sikisikhk yaratacaktir. Bu nedenle
cevreden gelen trafigin merkez yollar Gzerindeki kiiclik kapasiteli, cok

sayida otoparkla dagitiimali ve merkezdeki trafik azaltilmahdir.

Tasarlanacak alanin en ve boy olclleri dikkate alinarak standartlara
uygun en cok ara¢ kapasitesini saglayacak otopark acisi tercih

edilmelidir.

Yapilan otopark alani meri mevzuat kapsaminda gegis yolu sartlarini

saglamalidir.

Acik otoparklarin tesis edildigi alanin zeminlerinde, yagmur suyu
tahliyesi icin uygun egim verilmeli ve yagmur suyunu topraga geciren
malzemeler kullaniimalidir.

Birden ¢ok sirali park alaninda mimkiin oldugunca tek diize park etme
acisi tercih edilmelidir. Ancak arsa boyutlarina gore kapasite artirimi

icin degisik acili park sirasi kullanilabilir.

Araclarin birim park alanina kolay girebilmesi ve gelen araci daha rahat

kontrol edebilmesi icin koridorda tek yon tercih edilmelidir.
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Yol disi otopark tasarimi diisliniilen otoparkin arag kapasitesi tespitine

Kapasite = Alan m*/25 | bhaslangic etltlerinde, birim park alani manevra koridoru dahil

ortalama 25-30 m?/oto hesabindan baslanabilir.

Otopark alani icinde ayrica yaya yollari yapmak gerekli degilse de,
yapilmasi tercih edilmelidir. Bu halde yaya yollari 1,20 m’ den dar
olmamali, isaretlerle belirtilmeli ve araglardan demir engel veya
korkuluklarla korunmalidir. Yaya vyollari dogrudan ¢ikis kapisina
ulasabilmeli ve ara¢ koridorunu kesmemelidir. Yaya yollari otopark

zemininden en az 0,15 m yikseltilmelidir.

Otopark alani acilara gore birim 6lcl standartlari asagidaki tablo ve sekilde verilmis olup; ayni
aksta karsilikli farkh dereceli park alani tasarlanmasi durumunda biiyik olan manevra alani

kabul edilir. Ol¢iiler aplikasyon sirasinda kolaylik saglanabilmesi icin tiste yuvarlanabilir.

Tablo 3: Tek Yén ve Cift Yon (sirkiilasyonlu) Koridor Yol Disi Otoparklar Standartlari

Tek Yon Tek Yon Cift Yon Cift Yon
ACI 1.Sira | 2.Sira Koridor Koridorlu Koridorlu Koridor
(Manevra) | Toplam Uzunluk | (Manevra) | Toplam Uzunluk
Paralel 2.5 2.5 3 8 6 11
30° Agih 4.58 4.58 3.84 13 5.84 15
45° Al 5.23 5.23 4.04 14.5 6.04 16.5
60° Acil 5.53 5.53 4.94 16 5.94 17
90° Aclli 5 5 6 16 6 16

Paralel Parklanma Standartlari

Tek Yon Sirkilasyonlu Cift Yon Sirkilasyonlu

. _J E I _J__.I_JI;L‘M_J_

_l_ [ T El -1 - rm ol

8.00
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30° Agili Parklanma Standartlari;
Tek Yon Sirkilasyonlu Cift Yon Sirktlasyonlu

45° Agih Parklanma Standartlari;
Tek Yon Sirkulasyonlu Gift YOn Sirktlasyonlu

60° Acili Parklanma Standartlari;
Tek Yon Sirkulasyonlu Cift Yon Sirkilasyonlu

@
BN
o-§

16.00

90° Acili Parklanma Standartlari;

Tek Yon Sirkilasyonlu Cift YOn Sirkilasyonlu
_2.40 . 1y 2.40

"""'ﬁ' | T

: B 2 |
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2.5. Yiik ve Hizmet Operatérleri icin Tasarim

Kent sokaklarindaki trafigin ciddi bir bolim yerel diikkanlara, fabrikalara, otellere ve diger
isletmelere mal tagima ve teslimatlardan kaynaklanmaktadir. Bu tasitlar, otomobillerden daha
blyuktlir ve yikleri almak ve indirmek igin 6zel alanlara ihtiyag duymaktadirlar. Mallarin
verimli ve glivenilir bir sekilde tasinmasi bir kentin isleyisi i¢in blylk dnem tasimakla birlikte

diger kullanimlar ve ihtiyaglarla dikkatlice dengelenmelidir.

Yik araglar genellikle daha genis operasyon alanina ihtiya¢ duyar. Bunlar tahsisli kamyon
rotalarina ve koridorlarina ya da kentten uzak yik dagitim merkezlerine yonlendirilebilirler.
Yaya akisi ve ticari faaliyetlerin yogun oldugu koridorlarda kaldirim kesintileri ve yikleme
ceplerini sinirh ancak vyeterli tutulmalidir. Kent c¢apinda bir strateji gelistirirken vyerel
isletmelerin ve sirketlerin ihtiyaclarini anlayabilmek icin onlarla is birligi yapilarak uygun

konum ve genisliklerde alan ayrilmalidir.

Mal teslim eden tasitlar, bliyik kamyonlardan kentsel servis tasitlarina ve yerel dagitim igin el
arabalarina kadar genis bir cesitlilik gostermektedir. Baglama gore biylik cesitlilik gosteren
kentsel servis aracglari arasinda itfaiye araglari, ¢6p kamyonlari ve sokak temizleme araglari
sayilabilir. Bir kentteki sokaklarin cogu bliyik kamyonlara gore tasarlanmamalhdir. Goriintrlik
ve glvenlikleri daha yliksek oldugundan kent sokaklarinda sadece motor Ustiu kabinli

(burunsuz) ve algak kabinli kamyonlara izin verilmelidir.

Sekil 54: Yiik Araglarinin Boyutlari
Ticari Araclar ve Hafif Kamyonlar; Bu kamyonlar,

genellikle kent disindaki lojistik merkezlerinden

3m

mal tasimak icin kullanilir. Motorlu kisisel tasitlara

kiyasla daha bliylik olsalar da daha genis kose
e |
yarigaplart ya da daha buyldk seritler 2m

gerektirmezler.
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Kentsel Servis Kamyonlari ve Acil Durum Miidahale

Araglari; Cop kamyonu gibi kentsel servis

35m

araglarinin ve acil durum midahale tasitlarinin

boyutlari yerel baglama uygun olmali ve
25m 7-1Tm
olabildigince kiguk tutulmahdir.
Tahsisli Kamyon Rotalarindaki Biiyiik Kamyonlar;
Blyuk kamyonlar tahsisli sokaklardaki
sinyalizasyonlu kavsaklarda donis yaparken tim ¢
kavsagi kullanabilir (karsi seritleriisgal edebilir). Bu
nedenle kaldirrm vyarigapi olabildigince kuguk 2om s
tutularak hiz kontrolleri saglanmalidir.
Yiik tagitlar icin tasarim kriterleri;
Zaman Kisitlamalari; Hiz;

Yogun kentsel alanlarda ylk araglarinin Blylk araglarin ve kamyonlarin kitleleri

erisimi sabah erken ve aksam gec¢ saatler sebebiyle kent sokaklarinda hizlari 30

gibi  Ozellikle zirve saatler disinda km/saatle sinirlandirilmali ve asla 40 km/saati

sinirlandirilmalidir.  Zaman  kisitlamalari  gegmemelidir. Kent sokaklari azami 40

diger sokak kullanicilariyla c¢akismalari km/saat hizi kaldiracak kose yaricaplari ise
sinirlandirir, guvenligi artirir, sikisikligl  yavas donuslere izin  verecek sekilde
azaltir ve nihayetinde teslimat tasarlanmalidir. Kiglk ticari araglar ve hafif

operasyonlarini iyilestirip verimliligi kamyonlarin  sokagl vyayalarla paylastigi

artirmaktadir. yerlerde hizlar 10-15 km/saati asmamalidir.

. Hareketli ya da Tasinabilir
Isaret Levhalari;
Babalar;

Mahalle arasi sokaklarda

istenmeyen

trafigi en aza indirmek icin kamyonlar ve

Yik araclari ve kentsel hizmetler normal arag

trafiginin kisitlandigi yerlere erisime ihtiyac
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blyik aracglar icin tahsis edilmis rotalar net
bir sekilde isaretlenmelidir. Tabelalarda
agirhk sinirlari ve yikseklik ve genislik

kisitlamalari gosterilebilir.

Tercihli Park Yerleri;

Blyulk aracglar icin sunulan tercihli park
yerleri (kamyon-tir otoparki gibi) ile diger
kullanicilarla gakismalar 6nlemekte olup;
agir yukleri desteklemek icin alanlarinda
beton plakalar ya da blok kaplamalar gibi
asfalta

dayanikli, biikilme yapmadan

kiyasla daha fazla glice dayanabilen
kaplama malzemeleri kullanilmasi tercih

edilebilir.

Serit Genisligi;

33m

Kamyon rotasi olarak tahsis edilmis ya da
ciddi olclide ylik trafigi olan rotalarda trafik
seritleri icin tavsiye edilen genislik 3,3
metredir ve izin verilebilen tim kamyon
rotalari ve kisitlamalar net bir sekilde

isaretlenmelidir.

duydugunda erisimi saglamak icin hareketli ya

da tasinabilir babalar kullanilmalidir.

Lojistik Merkezler;

Yogun kentsel merkezlerin cevresindeki depo
tesisleri gelen ylki toplayarak daha kiiglik
araclarla dagitimini saglayabilirler. Bu araclar
kiicik kargo araglari, kargo bisikletleri ve
bazen kargo tekneleri olabilir. Toplanma

merkezleri, trafik sikisikhigini  hafifletir,
carpisma riskini azaltir ve distk emisyonlu

araclarin kullanimini destekler.

Yiik indi-Bindi Cepleri;

253m

Yikleme cepleri yerel isletmelere verimli bir
sekilde mal birakilmasi ya da buralardan mal

alinmasini saglar. Bunlar cakismalari azaltmak

icin kavsaklardan uzaga ve servislerin
kaldirmlari  ya da bisiklet seritlerini
tikamayacagr  yerlere  konmalidir.  Cep

uzunlugu 12 metre (2 paralel park alani 1 adet

ylk indi-bindi alani) olarak tasarlanabilir.
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3. Yayalar igin Tasarim

Rehberin temel politikasi diinyadaki ¢cagdas kentlerin ortak 6zelligi olan “yaya, bisiklet ve toplu
tasim” Gglistnin Mugla’da payinin ve rollnin artirilarak temel ¢éziimler haline getirilmesi,
¢agdas ulasim ilkeleriyle uyumlu olmayan ve halen ulasimda en biyik paylara sahip 6zel arag
kullanim payinin azaltilmasi temel amagtir. Bu nedenle rehberin ana hedefi yol diyetinin
sirdurilebilir sekilde yapilmasi ve yapilan tasarimlar ile ulasim modlarindan vyaya

yolculugunun tercih edilme olasiliginin artirilmasi seklindedir.

Ozellikle de ilimizin bir turizm bélgesi olmasi sebebiyle; kentimize gelen turistlerin aslinda
genellikle biyliksehirlerin yogun ve bunaltici dokusundan kactigini, bu nedenle kentin insan
Olcegindeki sokaklarinda keyif alarak ve ya dogal alanlarda nefes alarak ylrimeyi tercih

ettiklerini bilmekteyiz.

Sekil 55: Ulasim Modlarinin Onceliklendirme Semasi ve Yaya Erisim Capi

30 dakika

1520 8-10 km
km/saat

Yaya ulasimi kisa yolculuklar igin en uygun, ¢evreci, saglkli ve ekonomik ulasim seklidir. Yaya
hizi ortalama 4-5 km/saat kabul edildiginde 30 dakika strecek (ya da 2 km mesafeli) yolculuklar
yaya ulasiminin tek basina ¢6ziim oldugu alandir. Daha uzun ve tasit kullanimini gerektiren
yolculuklarda yaya ulasimi ulasim sisteminin diger unsurlarini birlestiren ve butinlestiren bir
harg niteligindedir. Her yolculugun basinda, sonunda varsa aktarmalarda kullanilan ve tasitla
yapilan yolculuklari birbirine baglayan yaya ulasimidir. Dolayisiyla yaya ulasimi ulasim
sisteminin temel unsuru ve kalite gostergesidir. Yaya ulasim oranlarinin yiksek oldugu
yerlesimler niifus ve yerlesim biyuklGgiine bakilmaksizin slirdirilebilir ulasim agisindan 6rnek

olarak gosterilmektedir.
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Mugla ilinin 13 ilcesinde kent merkezlerine 2 kilometre yaricaph daireler cizildiginde sekilde
gorildiglu Uzere neredeyse tim kent makroformunun yirime mesafesi icinde kaldigi
hesaplanmistir. Ancak Mugla Ulasim Ana Plani ve gozlemsel incelemeler gostermektedir ki;
Mugla 6zel otomobil sahipliligi oraninda Tirkiye 2. olmakla birlikte ¢cok kisa mesafelerde dahi
motorlu tasit kullaniimaktadir. Bunun en temel nedeni iklime uygun, giivenli, konforlu ve
surekli bir yaya sirkiilasyon aksinin olmamasidir. Kent merkezleri tasit baskisina maruz
kalmakta ve yurimeyi cezbedici fiziki bir ortamin olmamasi da bu aliskanligi devam
ettirmektedir. Bu nedenle cezbedici yirinebilir akslarin tasarlanmasi ile hem toplum saghgi

korunabilecek, hem de motorlu tasit erkligi azaltilabilinecektir.

Sekil 56: ilce Merkezlerinde Yiiriiniirliik Mesafesinin (2 Km Yarigap) Etki Alani

Kavaklidere
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Mentege

i

Marmaris Datga Koycegiz

,,

b3S “'-
<

Lot
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Yayalar ulasim modlarinin en yavas olanidir ve bu nedenle tiim duyularin ve algiyi en yogun
hisseden yol kullanicilaridir. Bu sebeple insanlarin sokakta gegirdigi zaman dogrudan giivenlik,
faaliyet seviyesi, cekicilik ve mekanin guizelligi ile iligkilidir. Ayrica yayalar bulunduklari alani;
oturma, bekleme, bulusma, vakit gegirme, dinlenme, yeme-igme, spor yapma ve bir yerden
baska bir yere gitme (transit gecis) amaciyla kullanmaktadir. Kentlerimizde yaya alanlarinin
genellikle bir yerden baska bir yere gitme amacina yonelik oldugu ve standartlara uygun, fiziki
kosullari dizglin ve sayilan diger kullanma amaclarinin dislinilmeden tasarlanmamis

uygulamalar olmasi nedeniyle verimli olmadig1 goriilmektedir.

Bu nedenle yaya akslarinin (yol ve veya kaldirim) tasarlanmasinda asagida yer alan kriterlerin

dikkate alinmasi 6nerilmektedir;

Transit Gegise "
= = Yaya Gegitleri;
Yoénelik Tasarim; O o

Kavsak noktalari, yaya yogunlugu artirici arazi

Yaya erisimi diger ulasim modlarina goére en . .
Y 3 g 3 & kullanim fonksiyonlari ¢evresine ve arzu

fazla enerji harcanan ulasim tiriadar. Bu hatlarmin  bulundugu  alanlarda  yaya

nedenle tasarim galismasinda 6ncelikle Yaya gecitlerinin  tasarlanmasi énem arz
baslangig-bitig (OD) Matrisinin etmektedir. Bu gegitler hemzeminde zebra
hazirlanmasiyla odak noktalari boyama, alt ve ya Ust gecit ya da yikseltilmis

belirlenmelidir. Sonrasinda bu matrisin yaya gegcidi ile yapilabilir. Alt ve Ust gecitler

mekansal karsiligi olan noktalara gére yayalar icin ilave zaman ve enerji harcama

hazirlanmis projede; yollar siirekli, dogrusal yéntemi olmasi ve tasit dnceligine sebebiyet

R vermesi nedeniyle transit motorlu tasit gegisi
ve en kisa yol metoduna goére tasarlanmasi

(sehirlerarasi karayolu gibi) alanlar haricinde
amaglanmalidir.
kullanilmasi tavsiye edilmemektedir. Yogun

yaya kullanimi olan alanlarda yaya giivenliginin

Bu akslarin oldugu caddelerde blok boylari
artirllmasina___yonelik _ kaldirim __ seviyesine

en aza indirilmelidir.
yikseltilmis yaya gecidi 6nerilmektedir.
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Gulvenlik;

Yaya erisiminin tercih edilmesinin en 6nemli
etmenlerinden birisi guvenli alanlar ve
akslarin olusturulmasidir. Yeterli aydinlatma
elemanlar, aktif bina cepheleri (pencere ve
ya kapilarin sokaga baktigi mimariler),
yuksek olmayan bahge duvarlari ve agik hava
mekanlari ile

oturma bdlgenin

sosyallestiriimesine dikkat edilmelidir.

Yaya kaldirim ve yollarinda lizerinde yapilan
teknik alt yapiya ait rogar, baca kontrol vb.
tesislerin kapaklari kaplama ylzeyi ile ayni
dizlemde olmali, ayrica yayanin ayaginin
takilacagi, beton veya demir baba ve diger
herhangi bir cikinti, bitmis kaplama tasinda
kaygan ve

topuklarin batabilecegi

genislikteki delikli satihlardan kaginilmalidir.

Kullanici Kitlesi;

Yaya ulasimi, en adil, uygun fiyatli, saghkli ve

erisilebilir ulasim seklidir. Bu nedenle

yapilan tasarimlarda tim kullanici hedef

Peyzaj;

Yol bitkilendirmesinin  trafigin  hizini

yavaglatma ve vyayalar igin glivenlik
bariyeri olusturma ozelligi bulunmaktadir.
iklimsel kosullarda (yagmur, giines vb.)

yayalar icin konforlu vyiriime alanlari

olusturmakla birlikte kamusal alanin
dokusunu  yumusatarak estetik ve
cezbedici ylriyas rotalar

olusturmaktadir. Bu nedenle yoreye 6zgi
golge ve renk saglayan agacg ve bitkilerin
yol en kesitlerinde kent mobilyasi
boliiminde yer verilmesi 6nerilmektedir.
Mobilya alaninda aga¢  bulunmasi
durumunda band min. 1.5 m. Geniglikte

tasarlanmalhdir.

Ayrica kent mobilyasi  béliminde
yayalarin dinlenip devam etmesini
saglayacak oturma birimlerine yer

verilmesi gerekmektedir.

Bltlinlesme;

Kentin nirengi noktalari, donati alanlari
(Belediye, Kaymakamlik, Egitim Tesisleri,

Rekreasyon Alanlari, Pazar alani, Dini Tesis
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kitlesine  ulasabilmek icin; vyaslilarin,

genglerin, ¢ocuklarin, hareket engelli

insanlarin ve cocuklu annelerin ihtiyacglarina

cevap verecek tasarim kriterleri
benimsenmelidir.

Egim;
Yaya yollarinin erisilebilirlik  kriterini

saglayabilmesi icin yol egimi % 2 olacak
sekilde tasarlanmalidir. Bu oran maksimum

%5’e ylkseltilebilir ancak zorunlu haller

alani, ticaret birimleri, Saglk Tesisleri vb
gibi ),

merkezlerinin birbiri ile entegre edilmesi

otopark ve toplu tasima

Onem tasimaktadir.

Yon Bulma;

Yayalarin sehirde rahat gezinebilmesi igin

gorunurlugi yluksek, herkesin
anlayabilecegi sekilde minimal ve insan

Olgeginde bilgilendirme ve yoénlendirme

disinda % 8 ve lzerinde tasarlanmamahdir. tabelalarinin uygun noktalarda

konumlandirilmasi 6nemlidir.

Yayalarin hareket alanlari kaldirim ve yaya yolu olmak lizere iki grupta incelenmistir.

3.1 Kaldirnm

TS7937’te ‘Karayolunun, tasit yolu kenari ile gercek veya tlzelkisilere ait miulkler arasinda
kalan ve yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis olan kismidir’ seklinde tanimlanmaktadir. imar
planlarinda ise ‘kaldirim’ tabakasinda tasit yollarinda ¢izgi olarak tanimlanmaktadir. Yani
yayalarin diger ulasim modlari ile kesistigi ve birlikte devam ettigi akslardir. Bu nedenle bu
bolimde temel kriter yayalarin glivenli ve konforlu bir erisim saglayabilmesi icin minimum

sirkiilasyon en kesitinin saglanip, bu kesitin sirekliliginin tanimlanmasidir.

Sekilde de goruldigi tzere 1 insanin minimum 0.65 metre, engelli bir birey ise 0,8 metre yer
kaplamaktadir. Bu nedenle tasarlanacak kaldirimlarda engelsiz yaya sirkiilasyon alanin;

meskun alanda mobilya alani haric iki kisinin yan yana gecebilmesi icin 1 metrenin altina,

gelisme alanlarinda ise 1.5 metrenin altinda tasarlanmaz. 1.8 metrelik engelli donts alaninin

saglanmasi icin kentsel mobilya alanlarindan faydalanilabilir. Ancak 6zellikle ticari alanlarda

yaya sirklilasyonunun rahat saglanabilmesi icin maksimum ol¢li olan engelli araci (bebek
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arabasi, pazar arabasi, ylrime engelliler icin tekerlekli sandalye gibi) donis alani da

disildiginde kaldirimin en az 3 metre tasarlanmasi 6nerilmektedir.

Sekil 57: Yaya Olgiileri
O O PR O O .
/ \
/ \
‘= \ /
N 7

65m am 4m 1.21.5m 1.8m

Kaldirim alanlarinda kesinlikle 6zel alan kullanimlarinin (masa-sandalye, ayakli tabela, satis
dranleri vb.) disari tasmasina miisaade edilmeyecektir. Uygun olan en kesitlerde kent
mobilyasi alaninda veya yol Ustl otoparklarin birka¢ tanesinin iptal edilmesi (parklet) ile
oturma alanlari olusturulabilir ve bu alanlar idarenin izni dogrultusunda o6zel isletmelere

kiralanabilir.

Sekil 58: Parklet Ornegi

T T
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Sekil 59: Kent Mobilyasi Alaninda Oturma Birimi Ornedi

Engelsiz Yiriyis Alani

Kaldirim Tasariminda Dikkat Edilecek Hususlar;

Yaya kaldiriminda bordiir tasi Uist seviyesi tasit yolu st kaplamasindan

=3
3=

en fazla 0.12-0.15 m yikseklikte olmahdir. Tasit yolunda yapilacak

kaplama tamiri veya yenilemelerinde eski yol kaplamasinin kotu

muhafaza edilmelidir.

Crossfall

[@H} Yaya kaldiriminin egimi ise yiizey sularinin akitilmasi igin tasit yoluna

L dogru%l-%2olmalidir

N

Tasarimcl idarenin gorisi dogrultusunda; ybreye 0Ozgl, cevreci,

P cearzsrasrarrara
ST
SoaaT Ty
ChvITR TR I 4

R

| surddrdlebilir, bakimi kolay, dayanikli, estetik ve ekonomik alternatif

A A A
e ]

malzeme kullanabilir.

Tasarimlarda engelli bireylerin erisiminin kolaylastirilmasina yonelik
hissedilebilir ylizey ve rampalarin yapilmasi énemlidir. Tasit yolu ve

kavsaklarda yaya gecitleri bordiir tasi ile kesiimemeli ve tasit yolu

seviyesine kadar yaya yolun da her lg¢ yonde %8 egimli rampa

yapilmalidir. Rampa genisliginin ideal dl¢lisi 120 cm’dir.
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3.2 Yaya Yolu

Yaya yolu; TS7249te ‘tasit trafiginden tamamen arindirilmis ve gereginde belli tasitlarin
girmesine izin verilen yoldur’ seklinde tanimlanmaktadir. Yaya yollari imar planlarinda
belirlenmekle birlikte; yaya kullaniminin yogun oldugu imar planlarindaki tasit yollarinin

UKOME Kurul Karari dogrulusunda yayalastiriimasi ile de olusabilir.

Yaya vyollari genellikle yaya sirkilasyonunun yogun oldugu ozellikle ticaret, turizm gibi
fonksiyonlarin bulundugu ve kentte dnemli donati alanlarinin oldugu (belediye binasi, kent
Olceginde yesil alan, egitim tesisi, saglk tesisi vb.) bolgelerde ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu
nedenle temel hedef yayalarin trafikten tamamen arindirilmis; sosyallesebilecek ve aligveris

yapabilecekleri alanlar tasarlamaktir.

D6nemin meri imar planlarinda yollarin gogunlugu 7 metrelik yaya yolu olarak tasarlanmistir.
Bu akslarda sanilanin aksine binalarin otopark giris cikislarina izin verilmemektedir. Alana
sadece acil durum, tasinma, ¢op toplama vb. durumlarda servis araglarinin (ambulans, itfaiye,
kolluk gucleri, ¢cop kamyonu ve belli saatlerde ticaretlere mal dagitimi yapan/tasima araglar)
girebilecegi bilinmeli ve akiskan trafige misaade etmeyecek sekilde tasarim yapilmalidir.
Ancak kentlerimizin ¢ogunlugunda halihazirda mesk(n alanlarda yaya yollarindan bina
otoparklarina gecis diizenlenmis ancak Otopark Yonetmeliginde yapilan degisiklikler ile bu
uygulama tamamen yiriklikten kaldirilmistir. Olusmus mesk(n alanlarda ise ¢6ziim olarak;
bu yollarda malzeme ve kentsel tasarim mobilyalari ile arag kullanicilarina bu alanin yayaya ait
oldugu, aracin sadece misafir konumunda oldugu hissettirilmelidir. Yol en kesit alaninda
sadece 3 metrelik sirkilasyon alani tanimlanmalidir. 3 metre disindaki alanlar ise arag
parklanmasina miisaade etmeyecek sekilde kent mobilyalari ile sinirlandiriimalidir. Tasit yolu
ve yaya yolunun kesistigi noktada; yaya yolu, tasit yolundaki kaldirim seviyesi ile ayni hizada
devam etmeli, kesisim noktasinda mobilya bandindan tamamen tasit yolu seviyesine
indirgenmeden rampali bir ¢éziim ile yaya yoluna meyil verilmelidir. Yaya yolundaki bu 3

metrelik kisim kesinlikle hizlandirici tasit yolu malzemesi kaplanmamalidir.
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Sekil 60: Yaya Yollarinda Servis Alani Planlamasi

Yaya ulasim altyapisinin sadece kaldirimlarla kisith olmadigi, aslinda tiim kentin yayalara ait
oldugu gerceginin bitin dizenlemelerde dikkate alinmasi gerekmektedir. Yayalar motorlu
tasitlar karsisinda zayif ve kirilgan oldugu icin hem fiziksel olarak ve hem de yasa ve kurallarla
korunmasi ve desteklenmesi gerekmektedir. Yaya yogunlugunun yiliksek oldugu kent
merkezlerde ve alt merkezlerde tasit yogunluklarini azaltarak motorlu tasitlari bu alanlara
girisinin yasaklamasi ya da azaltilmasi ile yayalar tasitlarin kirletici ve 6limcil etkilerinden

korunmaldir.
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Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmeligin 7.
Maddesinde; ‘¢) Kent merkezlerinde yogun yaya trafiginin bulundugu meydanlar, alisveris
alanlari, tarihi ve turistik yerler, gerekli goértldtglinde arag trafigine kapali ya da kisith alan ilan
edilebilir.” ve ‘g) Kent merkezlerinde ve semt Olceginde, imkanlar elverdigi 6l¢lide yaya ve
bisiklet yollarinin olusturulmasina 6ncelik verilir.” seklinde maddeler yer almaktadir. Bu
mevzuat hikmu referansi ile merkezi is alani bolgesinde yaya bdlgelerinin artinlip trafigi

azaltici 6nlemler alinmasi ana hedeflerden olmalidir.
Yaya akslarinin tasarimlarina 6nemli 6lgtide yon verici analizler;

o Mekansal Degerler (Baskin imgeler, Alan isaretleri, izler, Odak Noktalari, Mekan
Olusumlari, Cepheler, Vistalar, Baki Noktalari, Simgesel Ogeler, Siluet, Gériiniim,
Guvenlik)

. Zemin Kat Arazi Kullanim

. Ust Katlar Arazi Kullanim

° Alt Yapi Elemanlari

° Ulasim Sistemleri

. Kat Adedi Analizi

° Dolu/Bos Analizi

° Acik-Kapali Mekan iliskileri (Bahce Cekme)

° iklim Analizi (Glineslenme, Riizgar ve Yagmur)

° Kullanici Kitlesinin Sosyo Ekonomik ve Demografik Yapisi seklinde siralanabilmektedir.

Bunun vyani sira bdlgenin yerel o6zelliklerine gore tasarimci farkli analiz kriterlerini

degerlendirmelidir.
Yaya yollari zemin kat kullanimi ve yol genisligine gore 5 tipte kategorilendirilmistir.

a) 5 Metre ve Altindaki Sokaklar (<5)

b) Konut Bolgelerindeki Sokaklar

c) Vitrinli Mekéanlar (Yanlardan Sirkilasyonlu)

d) Sokakla iliskili Mekanlar (Ortadan Sirkiilasyonlu)

e) Karma Kullanimh Sokaklar,
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Biitlin kategorilerde en az 1 adet en az 3 metrelik genisliginde; gerektiginde servis aracglarinin

girebilecegi standartlarda ve engelli erisimine uygun yol kesiti bulundurulmasi zorunludur.

Sekil 62: Yaya Yolu Kategorileri ve Uygulanabilirlik Yol Genisligi

Yol Kategorisi 1 3 5 7 10 10+

||5 Metre ve Altindaki Sokaklar ” || "

||Konut Bolgelerindeki Sokaklar || || "

|Vitrinli Mekanlar (Yanlardan Sirkilasyonlu) | l |

|Sokakla liskili Mekanlar (Ortadan Sirkilasyonlu) | I |

||Karma Kullanimli Sokaklar | E

a) 5 metre ve altindaki sokaklar;

5 metre ve altindaki yaya yollarinda kent mobilyalari cephe yanlarinda sirkiilasyonu ve bina ve
dukkan girislerini engellemeyecek sekilde 3 metrelik sirklilasyon alani disinda uygun yerlerde
konumlanabilir. Yol en kesitinin 3 metre ve altinda olmasi durumunda ise kent mobilya

elemanlari sadece bina cephelerinde minimum 4,5 metre yukseklikte konumlandirilmalidir.

Sekil 63: 5 Metre ve Altindaki Yaya Yollarinda Tasarim (<5)

[ ] o P
e

Min. 3 mt.

T e
SR
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Sekil 64: 3 Metre ve Altindaki Yollarda Kent Mobilyasi Kullanimi Konumu (<3)

v
Min. 4,5 mt.
A
~™
v
, |

==

b) Konut Bélgelerindeki Sokaklar

Konut bolgelerinde yer alan yaya yollarinda; yaya sirkllasyon alani minimum 3 metre olmak
Uzere orta aksta ¢ozimlenir. Yol genisliginin elverdigi dlglide yanlarda kalan alanlar motorlu

tasitlarin parklanmasini dnleyici araliklarla kent mobilyasi alani olarak kullanilabilir.

Sekil 65: Konut Bolgelerindeki Yaya Yollari Tasarim Kriteri

- &mﬂ

Kentsel Yaya Alani Kentsel
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c) Vitrin Mekanli Sokaklar;

Vitrinli Mekanlarin yogunlukta bulundugu yaya yollarinda yaya sirkiilasyon alani vitrin
seyretme ve engelsiz ylrliyls saglayacak sekilde yanlarda tasarlanacaktir. Caddenin sag veya
sol en kesitinde en az 3 metrelik, diger kesitinde en az 2 metrelik yaya sirkilasyon alani
ayrilmasindan sonra kalan genislik orta aksta kent mobilyasi alani olarak kullanilabilir. Yaya
yogunluguna gore yol genisliginin elverdigi 6l¢lide minimum 2 metrelik kent mobilyasi alani

ayrilmasindan sonra yaya sirkilasyon alani artirilabilir.

Sekil 66: Vitrinli Mekdnlarin Yaya Yolu Tasarimi En Kesit Ornedi ( > 5 mt.)

~™ ™
v <3
' }'
Yaya Alani Kentsel Yaya Alani
{min. 2 Metre) i (min. 3 Metre)
Mobilya'A. (Servis Araci Girebilen)

d) Sokakla iliskili Mekanlar;

Yeme-igme mekanlarinin ¢ogunlukta bulundugu yaya yollarinda; sokagin canhligini artirmaya
yonelik idarenin izni dogrultusunda, bina ve diikkan girislerini engellemeyecek sekilde, cephe
kisminda oturma birimleri olusturulabilir. 3 metrelik yaya sirkiilasyon alaninin ayrilmasindan
sonra cephe tarafinda en fazla 2.5 metre genisliginde tek sira halinde oturma birimi alani
tasarlanabilir. ikinci sira masa dizilimine hicbir suretle izin verilmemekle birlikte yol en kesitinin
10 metre ve Uzeri olmasi durumunda 2 cephede de tek sira halinde oturma birimi alani
tasarlanabilir. Yol genisliginin 7 metre altinda olmasi durumunda sokakta oturma birimi
kullanimina izin verilemez. Tasarimda oturma birimi en kesitinde kent mobilyalar

tasarlanabilir. idarenin izni dogrultusunda bu alanlar ézel isletmelere kiralanabilir.
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Sekil 67: Tek Tarafi Oturma Birimli Yaya Yolu Tasarimi (27 )

as |

i

S-uui w!,

Oturma Alani Kentsel Yaya Alam

2.5 met Mobilya A. {min. 3 metre)
(max metre) SEvE Servis Araci Girebilen

Sekil 68: Cift Tarafi Oturma Birimli Yaya Yolu Tasarimi ( 2 10 )

==

—

’} 1alt
- l -
"
Oturma Alant Kentsel Yaya Alani Oturma Alami
{max 2.5 metre) Mobilya A. (min. 3 metre) (max 2.5 metre)
Servis Araci Girebilen

e) Karma Kullanimh Sokaklar;

Karma kullanimli 10 metre ve lizeri yaya yollarinda (10 metre altindaki yaya yollarinda bu
alternatif gecerli degildir ) iki yonde minimum 3’er metre yaya sirkiilasyon alani ve min. 1.5

metre kent mobilya alani ayrilmasi durumunda orta aksta oturma birimleri olusturulabilir.
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Minimum sirkiilasyon ve mobilya alani sartlarinin saglandigi yeterli yol en kesitine sahip
sokaklarda iki oturma alani arasinda 0,5 metre bosluk birakilmasi sarti ile iki sira oturma birimi
tasarlanabilecek olup ikiden fazla oturma birimine hig bir kosulda izin verilmeyecektir. idarenin
izni dogrultusunda bu alanlar 6zel isletmelere kiralanabilir. Oturma alani bélimiinde kent

mobilyasi tasarlanabilir.

Sekil 69: Karma Kullanimli Sokaklarda Tek Sira Oturma Birimi Tasarimi Standartti (2 10 )

s

(o]

F
ve r 8
1R g
n 1 { ' v v
Yaya Alani Oturma Alani “':::f;e; Yaya Alani
(Min. 3 mt.) (Max.2,5mt) i 15me) (Min. 3 mt.)

Sekil 70: Karma Kullanimli Sokaklarda iki Sira Oturma Birimi Tasarimi Standartti (> 13 )

s

. 54 ; r r /I" 'm

K .
Yaya Alani Oturma Alani o Oturma Alani :e"“i' Yaya Alani
(Min. 3 mt.) (Max. 2,5 mt.) (Max. 2,5 mt.) (MOb:‘fm, (Min. 3 mt.)




Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

4. Bisikletliler icin Tasarim

Trafik ve karayolu mihendisleri, ulasim plancilari ve mekansal planlamayla ilgili diger
meslekler kentsel altyapi planlanmasinda motorlu tasit odakl diizenlemelerini 6n plana
¢ikarirken bisiklet ve yaya ulasimini ikincil bir unsur ele alarak bunlarla ilgili gereksinimleri,
diizenlemeleri hep geri planda birakmiglardir. Oysaki bisiklet ulagimi, ulasim modlari arasinda
en glivenli, ekonomik, cevreci, esnek, saghkli ve genis kullanici kitlesine hitap edebilen bir

tlrdur.

Gunlimizde bircok platformda iklim degisikligine vurgu yapilmakta ve buna sebep olan en
onemli etmenin ulasimda 6zel ara¢ kullaniminin oldugunu goérmekteyiz. Bu nedenle
uluslararasi antlasmalarda, llke strateji planlarinda ve mevzuat hikimlerinde artik sik¢a 6zel
ara¢ kullaniminin azaltilarak bisiklet kullanimina ézendirilmesi vurgulanmaktadir. Ornegin
Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmeligin 7.
Maddesinde; ‘g) Kent merkezlerinde ve semt élgeginde, imkdnlar elverdigi élgiide yaya ve
bisiklet yollarinin olusturulmasina éncelik verilir. Yaya olarak veya bisikletle seyahati cekici
kilacak bisiklet park alanlari, akilli bisiklet istasyonlarinin insa edilmesi icin planlamalar ve
uygulamalar gelistirilir.” seklinde maddeler yer almaktadir. Bunun yani sira uygulama

projelerine yonelik 30976 sayih Bisiklet Yollari Yonetmeligi de yurirliktedir.

Bisikletler saatte 15-20 km hizla yol alabilmektedir. Bu hizlarla yarim saat sirisle 8-10 km
yaricapinda bir yolculuk erisim alani ortaya c¢ikmaktadir. Bu alan bisikletin etkin olarak
kullanildig1 alan olarak degerlendirilebilir. Mugla ilimizde bitiin ilcelerinde yerlesik kent
dokusunun bir ucundan diger ucuna yaklasik 5 km.nin altindadir. Buda Mugla ilinin tim
ilcelerinde gerekli fiziki sartlarin saglanmasi ve sosyal c¢alismalarin yapilmasi durumunda

bisiklet kullaniminin blyik 6l¢tide verimli olacagini géstermektedir.
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Sekil 71: ilce Merkezlerinde Bisiklet Siiriilebilir Mesafesinin (10 Km Yarigcap) Etki Alani

] . S Ay

A " ™

Kavakhdere

R

--ll':?--'j

Mentese

Marmaris

Koycegiz

OFaca

Dalaman

|

Fethiye

Bisiklet ulasiminin faydalari kisaca su sekilde siralanabilir;

Esnek;

Bisiklet  yolculuklarinin  glizergahlari
esnektir, bir motorlu ara¢ gibi belli bir
glizergahtan gitmek zorunda degildir.
Yolculugu gerceklestiren kisiye en uygun,
en kisa, en glizel, en eglenceli, en glivenli,
en egimsiz glizergah secilebilir. Ayrica
park etme ihtiyacinda da yine bir motorlu
ara¢ kadar yer kaplamaz ve park yeri

bulmasi daha kolaydir.

Saglikl;

Bisiklet kullaniminin saglik acisindan en biyuk
faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.
Fiziksel aktivite, iskelet kasi tarafindan
uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu
gerceklesen enerji harcamasini tanimlamak igin
kullanilan genel bir terimdir. Yurtyls yapmak,
bisiklete binmek ve spor yapmak gibi fiziksel
aktiviteler insan hareketliliginin tim formlarini

kapsamaktadir.
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Glvenli;

Bisiklet ulasiminin hizi yiksek olmadigi
icin motorlu tasitlara gore daha az kaza
yapiimaktadir. Bu vyilzden kazalardaki
maddi hasarlar, yaralanmalar ve 6limler

daha az olmaktadir.

Ekonomik;

Bisiklet en az ilk yatirm ve bakim
maliyetine sahip olan ulasim aracidir. Bu
nedenle bireysel ulasim araglarindan en
ekonomik olanidir. Ayrica altyapi, arag
yatirim ve isletme giderleri cok disuktar.
Var olan alt yapiyi kullanmakta veya yeni
yapilacak bir ayrilmis bisiklet yolu
glizergahinda motorlu ara¢ seridinin
yarisi kadar alan kaplamakla birlikte

yaklastk 8  kat kisiye hizmet

verebilmektedir.

Kullanici Kitlesi;

Bisiklet kullanimi herhangi bir ehliyete tabi
olmamasi sebebiyle; her yas grubu basta olmak
Uzere; hareket kisithihgl olanlar hari¢ her
kesimin rahathkla kullanabilecegi bir ulagim

aracidir.

co?s

| Cevreci;

Farkli ulasim araglari degerlendirilirken, sera
gazi salinimin en az oldugu ulasim aracinin
bisiklet oldugu goriilmektedir. Karbon salim
miktarinin sifir oldugu soylenemez ancak
bisikletin sera gazi salimi, bireysel motorlu
tasitlardan 10 misli daha disdktir.  (Ulasim
Araclarinin Seyahat Basina Sera Gazi Salimi:
Otomobil 271 gr., Bisiklet 21 gr. ) (C.S.B. Sehir

ici Bisiklet Yollari Kilavuzu)
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Sekil 72: Ulasim Modlarinin Kapladigi Alan ve Kapasitesi

2m im 15m 3m 3m 15m im 2m
Kaldnm  Kaldi Bisiklet .. Suricu seridi Sdrdca seridi Bisiklet . Lam._ Kaldinm
15.000 kigi /... 12.000 k.. 1.500 kisi / saat 1.500 kigi / saat | 12.000 k... 15.000 kisi /.-

Bisiklet Yolu Tasariminda Dikkat Edilecek Hususlar;

Kent merkezlerinde ve konut alanlarinda bisikletleri diger trafikten
/ \ ayirmak icin bisiklet yolu ve seridi gibi diizenlemeler yapilamamasi
/ 6 durumunda tasit trafiginin hizlari pek ¢cok diinya kentinde oldugu
k j gibi 20-30 km/saat dizeylerine indirilerek kirilgan yol kullanicilari
olan bisikletlilerin yani sira yayalar i¢in de daha glvenli yollar,

ulasim ve kentsel alanlar olusturulmalidir.

Yol bitkilendirmesinin trafigin hizini yavaslatma ve bisiklet
kullanicillari  igcin  glivenlik  bariyeri  olusturma  oOzelligi
bulunmaktadir. iklimsel kosullarda (yagmur, giines vb.) konforlu
surlis alanlar olusturmakla birlikte kamusal alanin dokusunu
yumusatarak estetik ve cezbedici rotalar olusturmaktadir. Bu
nedenle yoreye 6zgli golge ve renk saglayan agac ve bitkilerin yol
en kesitlerinde kent mobilyasi boliminde vyer verilmesi
onerilmektedir. Ayrica kent mobilyasi bisiklet park vyeri/

istasyonlarina yer verilebilir.
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: % Yol ylizeyi puriizsuz ve kaymaz malzemelerle kaplanmali ve bisiklet

| sUrlcisinin dengesini bozacak engelleyiciler
bulundurulmamalidir. Alt yapi elemanlari (mazgal, régar vb. ) yol
ylzeyi ile ayni dizlemde olmali ve bisiklet tekerinin giremeyecegi

sekilde konumlandirilmalidir.

Bisiklet yoluna tasit yolu ile yaya kaldirimi arasinda yer verilmesi,

yol Ustl arag parklanmasi olmasi durumunda tasit, otopark,

bisiklet, kaldirim seklinde siralanmasi esastir. Bisiklet yollari, tasit

yolunun sag tarafinda tasit yolu ile ayni yonde veya cift yonlu
olarak planlanir. Cift yonli bisiklet yollari igin yaya kaldirimi

tarafindaki bisiklet serit yoni tasit yolu yonu ile ayni olacak sekilde

planlama ve projelendirme yapilir.

Bisiklet yolu agi; kavsaklar, imar parselleri ve peyzaj 6gelerince
asgari olglide bolinip yolun devamhiligi esas alinarak, bisikletlinin
bir baslangi¢c noktasindan varis noktasina kesintiye ugramadan

gidebilmesini saglayacak sekilde planlanir.

Bisiklet yollari planlanirken topografyada bisiklet sirisiine en
uygun glzergah tercih edilir. Erisilebilirlik kriterini saglayabilmesi
icin yol egimi maksimum % 5 olacak sekilde tasarlanmalidir.
Zorunlu hallerde Bisiklet Yollari Yonetmeligi boyuna egim/mesafe

tablosuna gore uygulama yapilir.

Kendisi en ¢evreci ve temiz ulasim tiird olan bisikletlerin kentte bir

kirlenme ve dizensizlik yaratmamasi, yaya ve tasit trafigini
engellememesi ve park yeri yetersizliginin bisiklet kullaniminda bir
kisitlayici bir faktér olmamasi igin dogru tasarimli park yerlerinin

imal edilerek talebin gerektirdigi noktalara vyerlestiriimesi

FITE

gerekmektedir. Bisiklet park yerlerinin kesin sayisi ve kapasitesi

uygulama icinde belirlenebilecektir.
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Bisiklet yolu tasariminda 6lgu ve isaretlemeler hususunda meri

vy

mevzuatta yer alan “Bisiklet Yénetmeligi” hikimleri uygulanir.

5. Toplu Tagima Kullanicilari igin Tasarim

Toplu ulasim, sabit bir glizergahi, fiyati ve zaman tarifesi belli, kullanmak isteyen herkesin
yararlanabilecegi, kent i¢i yolcu tagimaciliginda kullanilan sistemlerin genel adidir. Toplu
ulasim sistemlerinin temel amaci, bir kamu hizmeti olarak, insanlarin kent icinde bir noktadan
diger noktaya en ekonomik sekilde tasinmasini saglamaktadir. Bilylik sehirlerde trafik
probleminin ¢ézimiinde en etkili yontem, insanlara, gelismis bir toplu ulasim hizmeti
sunmaktir. Toplu tasima kullanimi ne kadar verimli ise o kadar trafik sikisikligi az olur ve bunun
yani sira yakit tasarrufu saglamak, karbon saliniminin azhig1 ve giivenli olmasi gibi olumlu yan

etkileri bulunmaktadir.

Mugla il genelinde ulasim hizmeti sunan araglarda yeni nesil cevreci motorlar ile ulasim hizmeti
sunmaktadir. Ayni zamanda OTTA déniisiim projesi sayesinde toplu tasim statiisiinde bulunan
kooperatif araglari belirli oranlarda (1/2, 1/3, 1/4) birlestirilerek, ara¢ basi sabit akaryakit
kullaniminin %50 - %75 oraninda azaltilarak karbon saliniminin dustrilmesi saglanmistir.
Toplu tasima araglarindaki dénisiim slirecinde 5627 sayili Enerji Verimliligi Kanunun istinaden
cikanlan Ulasimda Enerji Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelikle belirtilen, toplu tasima aracglarinin birim yakit tiketimlerinin distridlmesi,
araclarda verimlilik standartlarinin yiikseltilmesi, toplu tasimaciligin yayginlastiriimasi ve tam
kapasite calisilmasi, trafik akiminin arttirilmasina yonelik olarak toplu tasima sisteminin

gelistirilmesi saglanmistir.

Toplu tasima sistemlerinin farkh tdrleri bulunmakla birlikte; ilimizde genellikle otobus
hizmetleri olarak saglanmaktadir. Toplu tasima icin kullanilan araglar kapasite, konfor, hiz ve
maliyet bakimindan farkliik gosterir fakat hepsi kapsamli aglarin yaratilmasina katkida
bulunabilir. Sistemdeki arag tercihleri karbon salimi, hava kalitesi, seyahat kalitesi ve rotalar

Uzerinde yasayanlar icin glriltl seviyelerini etkileyecektir. Arac tercihi hem bu hususlarla hem
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de yolun kapasitesi ve konforu, isletim maliyetleri ve sirdirilebilirlik etmenleriyle

sekillenmelidir.

Sekil 73: Toplu Tasima Araglarinin Tiir ve Boyutlari
Kiigiik Kolektif Ulasim Hizmetleri; genellikle

kitlesel toplu tasimanin bulunmadigl yerlerde

erisim saglar. Bunlarin tercihli trafik seritleri

bulunmamakla birlikte sokaklarda duraklari,

20m 6-8m

indirme/bindirme ve aktarmalar icin yer

ayrilmahdir.

Otobiis Hizmetleri; Sabit rotali yerel otobdusler

kentsel toplu tasimanin temelidir ve enformel

ulasim sektoriniin bulundugu kentlerde eksikligi

25m ' 10-12m
en sik gorilen moddur. Tasitlar standart

otobislerden daha buylk, korikli otobuslere

uzanan yelpazede cesitlilik gosterir ve yerel ya da

sehirlerarasi rotalar ve tarifelerde ¢ahsabilir ' 17-18m

Kentsel Rayli Hizmetler; Kent baglaminin yelpazesi

icinde otobusler gibi rayll hizmetler de

kullanilabilir. Tramvay ve nostaljik tramvay gibi

kent ici rayli hizmetler sokak ile hemzemin 5‘ é
dizeyde karma trafik icinde ya da ayri seritlerde —r
calisir. Yiksek kapasiteli toplu tasima igin zam

kullanilan  hafif rayh sistemler ve modern

tramvaylar i¢cin tercihli tesisler  kullanilr. o
Tasarimlari 6zel uzmanlik gerektirdigi icin bu

rehberin konusu olamamaktadir.
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Toplu Tasima icin tasarim kriterleri;

Erisilebilirlik;

Toplu tasim aks ve duraklari ne kadar
ylrlnebilir ve erisilebilir olursa o kadar
basarili bir isletim saglanir. Bu nedenle
Otobiis glzergahi ile c¢akisan vyaya
arterlerine yakin yerlerde durak yeri
secilerek yolcunun erisme kolayligi

saglanmalidir.

. Toplu Tagima
0TOBUS
Seritleri;
Yolculuk siresini ve performansini

iyilestirmek ve toplu tasima araglarinin

kullanma  tercihini  artirmak igin

tasarlanabilmektedir. Toplu tasima
seritleri tabela ve zemindeki isaretlerle
sinirlandirilmahdir. Uygulama sadece
yogun saatlerde ya da tim giin gecerli
olabilir. Serit tahsisini uygulamak ve
surlcillerin serit kisitlamasina riayetini
zemin

artirmak  icin kaplamasi

renklendirilebilir.

|

Bilgilendirme;

Toplu tasima sistemlerinin kolay anlasilir ve
kolay kullanilir olmasi blyik 6nem tasir.
tim duraklar ve

Rotalar ve tarifeler

istasyonlara asili haritalar Uzerinde
gosterilmeli, varis noktalari, yolculuk streleri,
sikhk ve aktarma noktasi gibi bilgiler
sunmalidir. Daha genis bir kitleye ulagmak igin
birden ¢ok dil ve gorsel semboller kullanilabilir
ve duraklardaki yon bulma bilgileri mobil

uygulamalar baglanabilmektedir.

Toplu Tasima Oncelikli

Yollar;

Toplu tasima icin ozellestirilmis,
bitkilendirilmis refijler, beton kenar taslari,
babalar ya da yarim kubbeler gibi dikey
elemanlarla fiziksel olarak ayrilmis seritlerdir.
Cogunlukla otobiisle hizli toplu tasima ve hafif
rayli ulasim hizmetleriyle birlikte kullanilan bu
seritler, hizli ve yliksek kapasiteli hizmetlerle
rotalari

onceliklendirilmis toplu tasima

saglarlar.
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o O Serit Genisligi;
[ 300.350m
Tasarlanmasi planlanan toplu tasima
seritleri aksin genisligi ve yolun
kapasitesine gore 3.00-3.50 metre
arasinda tasarlanabilir.

Cop Kutulari;

Toplu tasima duraklari ve

istasyonlarinda insanlar arag beklerken
bir seyler yiyip icer, okur ya da baska
etkinliklerde bulunabilirler. Alani temiz

ve dizenli tutmak icin kullanicilarin

¢coplerini atabilecegi yerler
saglanmalidir.
Toplu Tasima

Duraklari;

Toplu tasima duraklari belli bir toplu
tasima hattinin yolcular igin duracagi
yeri  goOsteren

actkca isaretlenmis

alanlardir.  Bunlar tabelalar, rota
numaralari ve isimleri, varis noktalari,
tarifeler ve haritalarin bulundugu yon
bulma bilgilerini icerir. Toplu tasima
duraklarinda bekleyen yolcular igin

oturaklar sunulmali, ylirime ve evrensel

Bisiklet Park Yerleri;

Toplu tasima hizmetlerinde yolculugu bisiklet

ulasimi ile entegre edilebilmesi igin toplu
tasima duraklarinin bitisiginde bu amacgla

ayrilmis ve glivenli bisiklet parklari sunulabilir.

———

‘[ n‘ Aydinlatma;

Durak igi ve ya yaninda bir sokak aydinlatma

elemani ile bekleme alani aydinlatilarak, hem
bekleyenlere daha iyi bir givenlik hissi
saglamak hem de otobils soférlerinin hava
karardiginda bekleyen yolculari gérmelerine

yardimci olmasi saglanmahdir.

=

Uzeri Kapali Duraklar;

Bekleyen yolculara oturma imkani vermek igin
sunulan Gzeri kapali duraklarda bebek arabasi
iten ya da tekerlekli sandalye kullanan kisilere
de yeterli alan birakilmahdir. Kaldirim alani
elverisli oldugunda ve engelsiz yaya gecis alani
saglanabiliyorsa hava durumundan koruma
saglamak icin Gsten koruma ve dikey bélmeler
kullanilmalidir. Dikey bolmeler, 6zellikle trafik

yoniindeki tarafi bekleyen yolcularin giivenligi
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erisim icin engelsiz yaya gecis alanlarina

muidahale edilmemelidir.

.. Durak Yer Se¢imi;

Duraklar trafik sartlari sebebi ile

kavsaklara yakin vyerlestirilmeli; bu

mimkin olmadiginda iki  kavsak

arasindaki yaya gecidine en yakin ve

emniyetli  mesafede  durak vyeri
secilmelidir. Kavsaga yaklasma
mesafeleri miumkiin oldugunca
TST11783/Revizyonda belirlenen

standartlara uyulmahdir.

ve gOorundrlGgund saglamak icin seffaf

olmalidir.

iki Durak Arasi Mesafe;
400 metre
Diger trafigin isletme hizinin azalmamasi ve
yolculuk siliresinin uzun olmamasi igin iki
durak arasi 400m-500m olmalidir. Birinci
derecedeki yollarda ise bu mesafe, 600m.-
700m, yolcu yogunlugunun ¢ok oldugu vyol
kesimlerinde ise bu mesafeler 100.er m
azaltilabilir. Hareketli topografyaya sahip
mesafe

bolgelerde ise iki durak arasi

azaltilmalidir
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E. KENTSEL TASARIM OGELERI VE GENEL GORUNUM KRITERLERI

1. Yizey Malzemelerinin Ozellikleri ve Segimi
1.1. Yiizey Malzemelerinin Ozellikleri

Yapilan kamusal alan tasarimlarinda projenin en gorinir yizi ylizey malzemesidir. Bu nedenle
kamu tarafindan en cok degerlendirilen konu da bu faktordir. Yizey malzemesi tasarimi
estetik, maliyet, strdirilebilirlik ve erisilebilirlik gibi bircok fonksiyonunu etkilemektedir.
Rehberin bu béliminde yol en kesitinde bulunan sirasiyla; kaldirim (ve ya yaya yolu) , mobilya,
bisiklet, otopark ve tasit aksi boyunca llkemizde en ¢ok tercih edilen Giriinlerin kisaca ozellik,
avantaj ve dezavantajlarina deginilecek, yine en cok tercih edilen ve tlkemizde Uretimi olan

dogal taslarin kisaca neler oldugu 6zetlenecektir.

2. bolimde ise bu yol en kesit alanlarinda hangi malzemenin hangi sartlarda kullaniimasinin

uygun oldugundan bahsedilmistir.

Bitiimli Sicak Karisim Asfalt

Sekil 74: BSK Asfalt Yol Ornedi

Karayolu ulasiminda {retimi en yaygin
olan malzemelerden biri bitimlii sicak
karisim asfalttir. Bitimli sicak karisim,
140-160°C sicaklikta agrega (%93-97) ve
bitimin (%3-7) uygun oranlarda asfalt
plentinde karistirilmasi ile elde

edilmektedir.

Avantajlari;

e Diizglin ve konforludur,
e Maliyet etkinligi ylksektir,
e Gilvenilir,

e Dayanikli / Uzun Omdrluddr.
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e Yapim ve bakimi kolay ve hizlidir.
e %100 geri kazanilan bir malzemedir.

e GUrllth seviyesi dusuktar.

Dezavantajlari;

e Kentsel i1si adasi olusturmaktadir.

e Baglayicl olarak kullanilan asfalt malzemesi, bilnyesinde cesitli ucucu maddeler
icermekte ve bu ugucu maddelerin zamanla kaybolmasi sonucunda, kaplamada
“yaslanma” adi verilen bir tir eskime gorilmektedir.

e Esnek olan asfalta agir tasitlarin arag lastikleri gomuldiginden (donmeye karsi asfaltta
direnc fazladir) daha fazla yakit tiketilir.

e Uygulamasi disuk sicaklikta ve yagisli havalarda yapilamadigindan, yapim ve onarim

mevsimi kisadir.

Sathi Kaplama

Sekil 75: Sathi Kaplama Yol Ornegi

Bitimli sathi kaplamalar genelde distk
yogunluklu, hafif tasit trafigi olan
yollarda; kayma direnci yiiksek bir yol
ylzeyi elde etmek, yol ylzeyine gelen
ylzey sularinin temel ve alt temel
tabakalarina gecisine engel olmak ve
bozulmus eski kaplamalarin bakim ve

onarimlarini yapmak amaciyla yaygin

sekilde kullanilan bitimli bir ylzey

kaplama tirtddar.

Avantajlari;
e Ucuz maliyetlidir.

e Ustyapinin trafikten dolayi bozulmasina ve sudan etkilenmesine karsi korumaktadir.
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Dezavantajlari;
o Tekerlek glirtiltislintin cok fazla olmasi nedeniyle siiris konforunun diismektedir.
e Yiksek strtinme direncinden o6tiri tasit isletme giderlerinin ylksektir.

e Cok sik araliklarla rutin bakima, onarima hatta yenilenmeye ihtiya¢ duyabilmektedir.

Betonarme/ Beton;

Beton, ¢imento betonu ile yapilan ve lzerlerinden gegen dingil ylklerini tabana ileten bir

Ustyapi kaplama tariddr.

Araclarin hizli hareket etmesine olanak vermesi sebebiyle, tasit yogunlugunun yiksek, yaya
yogunlugunun disik oldugu akslarda kullanimi daha uygundur. Dayanikh bir malzeme olmasi
sebebiyle kaldirrm, mobilya, bisiklet yolu, otopark ve tasit yolu aksi bitlininde

kullanilabilmektedir.

Sekil 76: Beton Yol Ornedi
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Avantajlari;

Tasima glicl ylksektir,

ilk yapim maliyeti ve bakim masrafi asfalta gére daha azdir,

Hemen her iklim kosulunda uygulanabilir,

Acik renkli olmasi sebebiyle 15181 daha az emerler; gece gorisi artar,

Kayma slirtinme katsayilari yliksek olmasi sebebiyle kaymaya karsi direnci fazladir,

Yagis sulari kolay akar ve ylizey ¢cabuk kurur,

Gurdlta seviyesi duglktdr,

Ondulasyonlar goriilmez,

Temel ve aginma tabakasinin ayni malzemeden ve genellikle tek tabaka halinde yapilabilir,

Betonda kullanilan ¢imentonun hammaddesi tamamen yerlidir.

Dezavantajlari;

Projede veya insaatta yapilacak kiglk bir hata veya ihmal, trafik ile ilgili olmadan,
kaplamanin ¢abuk bozulmasina sebep olabilir,

Beton yollar alt tesisler bakimindan zorluklar cikarir. Beton yollarin yapimindan sonra
dogalgaz, kanalizasyon, su ve telefon tesislerinin yapim ve tamirleri ¢ok zor yapilir. Yeralti
tesislerinde olusacak arizalarin yerlerini bulmak zordur.

Acik rengi dolayisiyla glineste g6z kamastirir (Betona boya karistirilip, renkli yol yapilarak
bu sakincalar giderilebilir.),

Derzlerin varhgl ve kaplama ylizeyinde kaymaya karsi direng saglanmasi icin olusturulan

yivler glrilti yapmakta ve siirlis konforunu azaltmaktadir.

Beton Parke;

Beton harcinin igeri kirillarak pargalanmis kiiglk tas (agrega), ¢imento ve suyun karisimindan,

istenilen 6l¢li ve renklerde Uretilen, genis Uriin yelpazesi ve kolay iscilik sebebiyle ¢cokga tercih

edilen yol kaplamasidir. Kentte yaya yogunlugunun fazla oldugu donati alanlari (ticaret, egitim

vb.) cevresinde tasit yolunda kullanilarak trafigin yavaslatiimasi saglanabilmektedir. Ayrica

renk, desen ve Olclii bakimindan serbestlik tanimasi sebebiyle kaldirim (yaya yolu), mobilya,

otopark aksi ve meydanlarda da kullanimina oldukga sik rastlanmaktadir.
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Sekil 77: Beton Parke Kaldirim Ornedi (Mentese Ozer Tiirk Cad.)

g

§ PSRRI T

Avantajlari;

Ucuz maliyetlidir.

e Alt yapida sorun oldugunda kolay miidahale edilebilir. (kolay sékiim-yapim)

e Beton veya asfalt kaplamalara gére daha az bakim gerektirir.

o Blok parke ¢ok dayaniklidir ve en az 20 yil glivenilir bir sekilde ¢alismasi beklenir.

e Birbirlerine tam olarak kilitlendiklerinde ¢atlama gelismez.
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Boyut, renk vs. konularda esnektir. Tasarima yonelik malzeme hazirlanabilir.

Kayma sirtiinme katsayilari yliksek olmasi sebebiyle kaymaya karsi direnci fazladir.

Hemen her iklim kosulunda uygulanabilir.

Trafik akigini yavaglatmak igin kullanilabilir.
Dezavantajlari;

o Tekerlek glriltusliniin cok fazla olmasi nedeniyle siiriis konforunun diismektedir.

e Toplumsal olaylarda sokilerek can ve mal gilivenligini tehlikeye atacak sekilde uygun
olmayan hallerde kullanilabilmektedir.

e iscilik ve altyapinin iyi olmamasi durumunda ¢dkmelerle birlikte dalgali bir yapinin

olusmasina sebebiyet vermektedir.

Dogal Plak/Kiip Tas (Bazalt, Andezit, Diyabaz, Porfir, Granit, Traverten, Mermer, Kayrak)

Dogada bulunup ¢esitli islemlerden gecirilerek plak ve ya kiip seklinde kullanima sunulan dogal
taslar; maliyetli ve 6zel iscilik gereksinimi sebebiyle genellikle kentin 6zel/6nemli caddelerine
estetik deger katmasi sebebiyle kullanilabilmektedir. Kentte yaya yogunlugunun fazla oldugu
donati alanlari (ticaret, egitim vb.) cevresinde kullanilarak trafigin yavaslatiimasi

saglanabilmektedir.

Ula ilcesi Akyaka Mahallesi Atatiirk Caddesi uygulamasi Sekil 78’de gériildiigii Gizere kaldirimlar
ve tasit aksinin meydan diizenlemesinin yer aldigi kesitte dogal taslar kullanilarak estetik ve

glvenli bir akis olusturulmustur.
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Sekil 78: Dogal Tas Déseme Yol ve Kaldirim Ornedi (Ula Akyaka Atatiirk Caddesi)

Avantajlari;

Estetiktir.

Dogadan elde edilmesi sebebiyle ¢evrecidir.

Trafik akisini yavaslatmak icin kullanilabilir.

e YOreye 0zgl ve dogru uygulama sonucunda uzun yillar kullanilabilir.

Dezavantajlari;

o Tekerlek glraltusiiniin cok fazla olmasi nedeniyle siirtis konforunun diismektedir.
e Toplumsal olaylarda sokilerek can ve mal givenligini tehlikeye atacak sekilde uygun
olmayan hallerde kullanilabilmektedir.

e iscilik, malzeme bedeli ve bakim masraflari yiiksektir.
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Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Dogal Tagin Adi : Bazalt

iklimsel Uyum . Cok lyi Fiyat : %%%
ve Dayaniklilik
Bakimi : Gerektirmez

Bordiir

Plak tas Oluk tas

Genel Ozellikler: Genellikle koyu renkli, sik dokulu, agir ve cok saglam olan bazalt taslari;
granit taslari ile kombine edilerek yaya ve ara¢ yolu désemelerinde kullanilabilir. Yapisi geregi

istenilen ebatlarda kesim ve bicimlendirme yapilabilmektedir.

Hava kosullarina dayanikh olup; su gegirmez 6zelligi sayesinde oluk tasi; estetik bir yapisi

olmasi sebebiyle de kent mobilyasi ve ya obje olarak kullanilabilmektedir.
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Dogal Tagin Adi : Granit

iklimsel Uyum . | degisimine dayaniksiz  Fiyat 77

ve Dayaniklilik

Bakimi : Azihtiyag duyar Renk : Gri, Yesil, Pembe, Kirmizi, Sari
Bordiir Kiip tas

Oluk tas

Genel Ozellikler: Sert yapili asinmaya dayanikli bir tas olmasina ragmen isi degisimlerine

dayanikli degildir. Genis bir renk skalasina sahip olmasi, periyodik bakima az ihtiya¢ duymasi
ve rengini uzun vyillar koruyabilmesi sebebiyle hem tarihi hem de modern yapi ve yapi

alanlarinda sikca kullanilmaktadir.
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Dogal Tagin Adi : Andezit

iklimsel Uyum . Cok iyi Fiyat : %

ve Dayaniklilik

Bakimi : Gerektirmez Renk : Gri, Yesil, Pembemsi, Siyah,
Kahverengi

Bordiir Kiip tas

Plak tas Oluk tas

Genel Ozellikler: Andezit tasi, ilkemizde ¢ok miktarda bulunmasi ve islenmesi sebebiyle ucuz

ve yaygin olarak kullaniimaktadir.

iklimsel degisimlere uyum, 1si1 yalitimi saglama, asinmalara karsi direncli ve kaygan yiizeye
sahip olmamasi sayesinde yapi dekorasyonlarinda en ¢ok tercih edilen tas tiirlerinden
birisidir. ic Anadolu Bélgesinde yogun bulunmakta ve kullaniimaktadir. Bu sebeple ismi

Ankara tasi olarak da anilmaktadir.
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Dogal Tagin Adi : Diyabaz

iklimsel Uyum . Bakimi Yapilirsa Fiyat : t3%%
ve Dayaniklilik Etkilenmez

Bakimi . Gerekir Renk : Yesil
Bordiir Kiip tas

Plak tas Oluk tas

Genel Ozellikler: Sert bir kayac yapisindan olusan diyabaz tasi, hem saglam hem estetik yapisi
sayesinde dis mekanda tercih edilmektedir. iceriginde bazalt ve gabro bilesenleri esit
miktarlarda bulunurken, doku anlaminda da bu iki malzemenin arasinda bir yerde

bulunmaktadir. Piyasadaki kullanim adlarindan birisi de mikro gabro olarak bilinmektedir.

Bakimlarinin diizenli yapilmasi durumunda uzun émdrli olmakla birlikte hem bakim, hem de

tasin maliyeti yiksek olmasi sebebiyle genellikle lix/prestij projelerde kullaniimaktadir.
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Dogal Tasin Adi : Porfir

iklimsel Uyum . Cok iyi Fiyat : %54 %
ve Dayaniklilik

Bakimi : Renk ' \rmiz, vesil
Bordiir

Plak tas Oluk tas

Genel Ozellikler: Tercih edilecek alana gore istenilen boyutlarda elde edilebilen porfir tasin
ozellikle estetik renk skalasi sebebiyle alana farkl bir kimlik katmak icin kullanilmaktadir.
Kirmizi renklisine kirmizi bazalt, yesil renklisine somaki denmekte olup; Roma ve Osmanli

mimarisinde ¢okga kirmizi porfir kullanildigi bilinmektedir.

Porfir tasi izerine yapilan kumlama, patinato, silim ve mucartalama gibi birgok islemeyi kabul
etmekte olup Uriinde her hangi bir kayip ve deforme olmamaktadir. Renkli ve maliyetli olan
porfir tasi genellikle kimlik kazandirilmak istenen meydan, yaya yolu ve ya kaldirnm gibi

alanlarda kullanilmaktadir.
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Dogal Tagin Adi : Traverten

iklimsel Uyum . Dayanikli Fiyat : ©%

ve Dayaniklilik

Bakimi . Gerekir Renk : Beyaz, Bej, Sari, Pembe, Gri
Bordiir

Plak tas Oluk tas

Genel Ozellikler: Sicak su kaynaklari yakinlarinda yer alan tortullardan meydana gelmektedir.
Gozenekli yapisi sayesinde hafif ve dayanikli olmakla birlikte mermer ve granite gore daha
dayaniksizdir. Nemli iklime sahip yerler igin uygundur. Bu nedenle havuz kenari
doésemelerinde tercih edilse de leke tutan bir tas olmasi sebebiyle bakimlarinin iyi ve diizenli

yapilmasi gerekmektedir.
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Dogal Tagin Adi : Mermer

iklimsel Uyum . 55/ma ve kir tutma Fiyat : ©%

ve Dayaniklilik

Bakimi . Gerekir Renk : Beyagz, Siyah, Sari, Pembe, Gri, Bej
Bordiir Kiip tas

R

Plak tas

Genel Ozellikler: ilimizin ana sektérlerinde yer alan mermer yataklari ile mermer yerel iiriin
olarak dikkat cekmektedir. Don sonrasi dayanim azalmakta olup orta ve iri kristalli
mermerlerin ve kristal boyutu ne olursa olsun renkli mermerler zaman icinde parlakligini
kaybederek dogadaki rengine doneceginden ve kir tutmasi sebebiyle dis mekanlarda
kullanilmasi 6nerilmez. Diger dogal taslar ile birlikte desen olusturma igin kullanilmasi

onerilmektedir.
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Dogal Tagin Adi  : Kayrak (Arduvaz- Sleyt)

Iklimsel  Uyum . pgan) Fiyat : %

ve Dayaniklilik

Bakimi : Renk  : Gy siyah, Bej, Kirmizi, Kahverengi
Plak tas

Genel Ozellikler: Tabakalar halinde cikarilan kayrak taslari diizgiin ya da piriizli yiizeylere
sahiptir. Duzgln yuzeyli kayrak taslar kaygandir. Hava kosullarina ve asinmaya dayanikli
olmakla birlikte mekanlara dogallik kazandirilmasinda 6nemli islev goren bir dogal tas

cesitlidir.

Kayrak taslari; tas bina yapiminda, duvar kaplamalari olarak, havuz kenarlari ve islak
zeminlerde, arag, yaya yollari, cimenlerin lizerine hargsiz serbest yirilyUs yollarinda, bahge ve

park diizenlemelerinde dogal sekilde kullanilabilmektedir.
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1.2. Yizey Malzemelerinin Segimi

Yollarin ylizey malzemelerinin seciminde; alanin tasit ya da yaya yogunluklu olmasi, yoreye ait
malzemenin kullanim pratigi, proje butgesi, dayanikhlik, aksin konut ve ya ticaret alaninda
olmasi, prestij cadde vb. gibi konseptte yer almasi gibi hususlardan etkilenmektedir.Kentsel
alanda konforlu yasam sartlarinin saglanabilmesi icin; yaya Oncelikli tasarim kriterleri
belirlenerek tasit trafiginin yavaslatilmasi, yaya sirkiilasyonunun ise kolaylastirilmasi 6nem arz
etmektedir. Projenin konseptine goére malzemenin; sirdirilebilir, kentsel 1s1 adasi
olusturmayacak, ekonomik, dogal (iklim kosullarina; yagmur, don vb.) ve yapay (agir vasita
araglarivb.) darbelere karsi dayanikh ve estetik gibi gesitli kriterleri saglamasi beklenmektedir.
ideali bu kriterlerin tamamini saglanmasi olsa da sosyo-ekonomik sebepler dolayisiyla tiim
kriterler bir arada saglanamamaktadir. Burada tasarimci; kendi tasarim kriterleri ile idare ve

kent sakinlerinin taleplerini ortak paydada birlestirerek ideal malzeme secimini uygulamalidir.

Sekil 79: Yiizey Malzemesi Secim Kriteri

| l l

L JL |
T[] 0C 0 0000 I[L_|
o o om0 [ 4_] O[:][:]D 0000 I
oo L) 0000 [
IL L
[ -] DD 0000 |
Mobilya B?"d' Bisiklet Yolu Tasit Yolu (Motorlu Tagit Yogun) Otopark/Durak Kaldinm/Yaya Yolu
Beton/l?ogal Tas Plak  Beton/Asfalt; Beton/Asfalt; Cebi Beton/Dogal Tas Plak;
ve ya Kiip; o Tasit Yolu (Yaya Yogun Bélgede) Beton/Dogal Tas * Genis ve pirizsiz
* Kaldinm geniligi Beton/Dogal Tas Plak ve ya Kiip; Kuip; parcali
g0z 6niine alinarak + Orta genislikte * Ayrik ve pargali * Kaymaz
serbest tasarim * Hiz diliiiriict/piriizlii malzeme * Erigilebilirlik kriterine
alani * Ya da yol aksi ile uygun

ayni malzeme)

118



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Motorlu Tasit Aksi Yiizey Malzemeleri Segimi

Tasarimci motorlu tasit aksinin malzeme segiminde; yolun derecesi, tasit yogunlugu, proje hizi,
yolun meskdn alan icinde ve ya disinda olmasi, yaya ve tasit kullanimin az ya da yogun olmasi,
korunacak alan statlisiinde bulunan yerlerde olmasi, proje buitgesi vb. gibi bircok faktorden
etkilenmektedir. Ornegin hiz limitinin yiiksek, mesk(n alan disi, yaya kullanimin az, tasit
yogunlugunun fazla oldugu bir alanda BSK Asfalt ve ya beton malzeme kullanimi daha
verimliyken, yine mesk(n alan disinda ancak tasit yogunlugu az kirsal yollarda maliyet faktori

sebebiyle Sathi Kaplama tercih edilebilir.

Meskln alan icinde (Ozellikle ticari alan, egitim ve saglk vb. tesisler vb.) yaya yogunlugunun
ylksek olmasi sebebiyle motorlu tasitlarin hiz limitinin distrilmesi planlanmasi durumunda,
beton parke, yine bu sartlarda ve koruma alani icerisinde yer alan bir aks ise ya da yorede
6zgln bir tas olmasi durumunda dogal plak/kiip taslardan bir ve ya birkagi kullanilarak alana

farkli bir kimlik kazandirilabilmektedir.

Sekil 80: Dogal Kiip Tas Uygulama Ornegi (Ula Kentsel Doku)
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Otopark Aksi Yiizey Malzemeleri Segimi

Yol Ustl arag park yeri, toplu tasima duraklari vb. gibi yol Ustl cep alanlarinin kaplama
malzemeleri; tasit yolu kaplamasi ile ayni malzeme kullanilabilir. Ancak yavaslatici ve gecirgen
bir malzemenin (Dogal kip tas ve ya ¢im tasi gibi) kullaniimasi hem trafik glvenliginin
saglanmasi, hem de aksa estetik bir goriinim kazandirmasi sebebiyle tercih edilmesi

onerilmektedir.

Sekil 81: Kiip Tas Uygulama Ornegi (Mentese Recai Giireli Caddesi)
‘ & : e
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Bisiklet Aksi Yiizey Malzemeleri Segimi

Bisiklet yollarinda; Bisiklet Yollari Yonetmeliginin Madde 4. Maddesinde “Bisiklet patikalari
harig, diger bisiklet yollarinin zemin (st tabakasi olarak asfalt veya beton malzeme
kullanilmasi esas olup giivenli bir siiriis zemini teskil etmek kaydiyla benzer 6zellikte malzeme

kullanilmasi idarenin takdirindedir." hUkmUnin uygulanmasi esastir.

Sekil 82: Asfalt Kullanimi Ornegi Sekil 83: Beton Kullanimi Ornedi

Mobilya Aksi Yiizey Malzemeleri Se¢imi

Mobilya bandinda beton, beton plak/kup ve ya dogal plak/kip tas kullanimi dagilimi tasarima
yonelik serbestlik taninmakla birlikte, kaldirirm kesitinin dar olmasi durumunda engelli
erisiminin rahat saglanabilmesi icin purizsiiz ylizey elde edilmek amaciyla beton ve ya plak
dosemeye oncelik verilmesi uygundur. Kaldirim genisliginin yeterli olmasi durumunda ise farkh

boy (kip ve ya plak gibi) ve malzemelerle desen calismasi yapilabilir.

Sekil 84: Kaldirim Tipine Gére Mobilya Bandinin Tasarlanmasi

DAR KALDIRIM UYGUN KALDIRIM-1  UYGUN KALDIRIM-2
Kaldirm  Mobilya Kaldirm  Mobilya Kaldirrm  Mobilya
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Sekil 85: Mobilya Aksi Uygulama Ornegi

Kaldirim Aksi (Yaya Yollari) Yiizey Malzemeleri Se¢imi

Kaldirim ve yaya yollarinda engelli erisimi ( engelli tekerlekli sandalyesi, bebek arabasi, Pazar
arabasl vs.) basta olmak lizere gilvenlik ilkesi geregi kaymayan, her cesit ayakkabi ile
ylriinebilmesi icin purizsiiz yizeyler elde edilmelidir. Bu nedenle beton, beton plak ve ya

dogal tas plak kullanimi esastir.

Sekil 86: Dogal Tas Uygulama Ornedi (Mentese Recai Giireli Caddesi)

R B 2 &
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2. Peyzaj, Su Kullanimi, Gélge ve iklim Azaltmada Dikkat Edilecek Hususlar

insanlar ihtiyaclari dogrultusunda vyasadiklari cevreye fiziksel miidahale ederek
sekillendirmiglerdir. Sehirlerarasi ve sehir igindeki insan kaynakh hareketler trafik
koridorlarinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Kara yollari, yasam alanlarinin birbirleriyle
baglantisini saglayarak kentsel bir aks belirlemektedir. Karayollarinin yapimi asamasinda
dikkat edilmesi gereken husus yalnizca trafik akisi degil, siureklilik arz eden bir peyzaj
planlamasinin da olmasidir. Tasarim ve planlama yapilan alanda bitki segimi icin en 6nemli
kriter gevre kosullarinin hangi bitkiler i¢in uygun oldugudur. Artan sehirlesme ile birlikte hava
kirliligi ve 1s1 adasi olusumlari artmakta ve bunun sonucunda yagislar Gzerinde azaltici bir etki
olusturmaktadir. iklim degisikligi sebebiyle yagislarin azalmasiyla birlikte su kaynaklarinda
azalmalar meydana gelmektedir. Bu nedenledir ki yesil alanlarda yapilacak ¢alismalarda daha
az su ihtiyaci olan tirler secilerek su kullanimi en aza indirgenerek sirdirilebilir tasarim
modeli dikkate alinmalidir. Segilecek bitki tlirlerinde dogal bitki 6rtiisine uygun bitkilerin
kullanilmasina dikkat edilmelidir. Kullanilmasi planlanan tiirler dikim yapilan yoreye ait bitkiler
olduklarinda adaptasyonlari ve bakimlari kolay olacagindan dolayi bitki kayiplari en aza
inmektedir. Tasarim yaplilirken su ihtiyaglari ve iklim 6zellikleri yakin tiirler segilmeli ve birlikte
dikilmelidir. Yoreye ait bile olsa istilaci tilrlerin dikiminde dikkat edilmeli ve tercih
edilmemelidir. Ayrica mevcut bitki ortiisii icin mimkin oldugu kadar korumaci bir yaklasim
sergilenmelidir. Yapilan g¢alismalarda ekolojik yol planlamasi yaklasimi benimsenmeli ve

uygulanmahdir.

Yol Peyzaj Tasarim ve Planlanmasinda tim kullanicilarin glivenligi bir batlin olarak
distndlmelidir. Bitkilerin gorisi kapatmamasi ve glivenligi tehlikeye atmamasi igin segim
yapilirken dikkatli olunmalidir. Yapilacak peyzaj ¢alismalarinin siirlicii ve yolcu Uzerinde
psikolojik etkileri de mevcuttur. Tasarim yapilacak alanda farkh bitki tirleri ve renk gecisleri
kullanilarak tek dize bir yol aksinin 6niine gecilmis olur. Diiz yollarda suriicliniin dikkatinin
dagilmamasi icin uygun bitkilendirme yapilmali, uzun bir hat boyunca tek tir bitki
kullanilmamalidir. Bélinm{Us yollarda refij icerisinde yapilacak bitkilendirme ile karsi seritten
gelen araclarin far isiklarinin etkilerinin engellenmesi saglanir. Ayrica bitkilendirme ile glines

Isiginin rahatsiz edici etkisinden siriicl ve yolculari korumak mimkinddr.
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Tum bu kriterler gbz 6niine alindiginda bitkilerin dikim sikliklari, dikim yonleri, hangi aylarda

yaprakli ya da yapraksiz oldugu, bitkinin 6mrd, su istegi, dikildikten sonra yillar icerisinde ne

kadar bilyuyecegi, bakim sikhginin ne olacagi, dikilen agacin meyvesinin olup olmadigi, elektrik

hattina uzakligi, hangi zaman araliklarinda budama yapilip yapilamayacagi vb. kriterlere dikkat

edilmelidir.

Peyzaj tasariminin faydalari kisaca su sekilde siralanabilir;

Yonlendirici Etki;

Kullanilan  peyzaj ogelerinin  tip ve

boyutlandirmalari ile trafik akisl

yonlendirilebilir.

5‘
&

Bir aga¢ her bir kilo karbon baginda

Karbon Emisyonu;

havadan ~3,7 kg karbondioksit (CO2)

emmektedir.

Surlis Glvenliginin

Saglanmasi;

|

Mobilya aksinda yer alan peyzaj ogeleri

motorlu tasit, bisiklet ve yaya gibi farkl
ulasim modlari arasinda givenli alan

olusturmaktadir.

Y/

Tampon Kullanimi;

Guraltld, ruzgar ve goranta  kirliligini

engellemek icin  peyzaj ogelerinden

faydalanilabilir.

Biyolojik Koruma;

Tasarlanan peyzaj ogeleri ile yaban hayati
koruma bodlgeleri, gb¢ glizergahi vb. alanlar

tanimlanarak uyaranlar olusturulabilir.

Keyifli

T Aksi;

Peyzaj kullanimi akslar boyunca hem golge

Yurayas

hem de gorsel katma saglamalari sebebiyle
keyifli bir ylriyus alani olusturmakta olup;

yaya kullanimini desteklemektedir.
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Kullanilabilecek Bitki Tiirleri;

Adac¢, Adaccik ve Calilar; Agac ve Agacciklar calilara gore buyik
bitkilerdir. Calilar, agaglardan daha kiiglik ve daha sik yapidadir. Agag

ve c¢alilar, goris alanini kapatmadigl takdirde kara yollari icin ideal
bitkilendirme secenegidir. Calilik alanlar; gorsel etki, sik yapilar
sebebiyle yabanci otlarla micadele etme, genis alanlarda
N\ kullanilabilme ve farkli  bitki gruplarini  ayrma amagl

kullanilabilmektedir. Agaclar; cevredeki 6zel yerlesim bdlgelerinin

yoldan ayrilmasi, ¢alilik alanlarin Gzerine dikilerek gorsel zenginlik ve

cesitliligin artirllmasi, kara yolu ve peyzajin butlinlesmesinin

saglanmasi, kavsak ve dénemeg gibi koridorlarin tanimlanmasi gibi

amaclara hizmet etmektedir.

Sarmagsiklar; Sarilici ve tirmanici bitkiler, diger bitki veya
nesneleri desteklemek amaciyla kullanilan bitkilerdir. Genis
beton blok duvarlari kaplamak igin dikilmis sarilici ve tirmanici

bitkiler; kara yolu ara ylzinl peyzajla butinlestirmek, beton

blok veya duvarlara gorsel zenginlik katma, istenmeyen

gorintileri perdelemek, sevli alanlari yesillendirmek gibi

islevlere sahiptirler.

Yer Ortiiciiler; Yer ortiiciiler, biylime 6zellikleri itibariyle az
bakim gerektiren, yliksek boy yapmayan bitkiler olduklarindan
dolayi, sik bakima gerek duymayan bitkilerdir. Trafigin yogun

oldugu alanlarda goris acisini  kapatmadiklari  igin

Sigt - PG =8 kullanilabilirler. Topragin yizeyini kapattiklarindan dolayi

buharlasmayi azaltarak bitkinin su ihtiyacini distrarler.

Cim; Diger bitki tiirlerine gore cabuk sonuclara ulasir fakat bununla
birlikte, dizenli ¢cim bicme ihtiyaci nedeniyle bakim yapmak daha
zordur. Trafik akisinin yogun oldugu kara yollarinda, ¢im bigme islemi
is yukdnd arttirmaktadir. Cim tird seciminde bliyiime hizinin yavas

oldugu ve az su isteyen tirlerin secimi 6nem arz etmektedir. Cim M i VRN, i e

bakim maliyetleri gbz onlinde tutuldugu takdirde ¢im uygulamasi,

agaccik, cali ve yer ortiiciilere gére daha maliyetlidir.
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Peyzaj Tasariminda Dikkat Edilecek Hususlar;

e Bitki dikimlerinin kademeli bir sekilde yapilmasi bitkileri yiksekliklerine gore
gruplandirmayi icerir. Kara yolu ¢izgisine yakin kisminda, yer ortticller/ ¢im ve kisa
boylu calilar, ardindan uzun c¢alilar ve agaclar sirasiyla dikim yapildiginda trafik
glvenligi ve yol bitlnliglh saglanir. Reflij bitkilendirmelerinde, bitki goélgesinin
blylkliglu ve dusts acgisi géz oninde bulundurulmalidir. Boylece yaz aylarinda
golgeleme ihtiyaci karsilanirken kis aylarinda buzlanmayl en az dlizeyde tutmak
mumkan olur.

e GUriltinin yogun oldugu alanlarda bitkilerle ses bariyeri olusturularak gurilti
kirliliginin 6niine gecile bilinir. Uzun boylu ve sik dokulu bitkiler 6zellikle herdemyesil
bitkiler griltiyli emme ve tutma Ozelligine sahiptir. Bitkilerin daha iyi bir glriltQ
perdesi olusturmasi icin cali ve agaclarin birlikte kullanilmasi daha kuvvetli bir etki
olusturur.

e Refiijler de ve kaldirirm bandinda yapilacak ¢alismalarda bitkinin taci, refiij ve kaldirim
genisligi gbz dnlinde bulundurulmali ve uygun agac tiirleri secilmelidir.

e Bitkilerin dikim kriterlerine gore kullaniimasiyla glinesten, arag farlarindan vb. gelen
isiklarin rahatsiz edici etkisi kontrol altina alinabilir. Isigin rahatsiz edici oldugu
alanlarda yogun bitki dikimi yapilabilir.

e Yamaclarda yapilacak bitkilendirmede yapi ylizeyine tutunmayi kolaylastirmak adina,
celik teller kullanilabilir.

e Kaldirm veya yaya sirkiilasyonunun yogun oldugu alanlarda dikenli, zehirli, meyvesi
olan bitkilerin kullanilmamasina dikkat edilmelidir. Yaya yolunda bitki dallari gorme
sorunu yasayan bireyler icin tehlike olusturabilecegi icin bakimlarinin diizenli yapilmasi
gerekir.

e Rampa ve merdiven yakinlarinda kaymaya sebebiyet verecek bitkiler dikilmemelidir.

e Yaya yollarina uzanan bitki dallarinin engelli vatandaslar igin tehlike olusturabilecegi
icin dlizenli budamalarin yapilmasi gerekmektedir.

e Yapilacak bitkilendirme tasariminin, giizergdh boyunca butinlik arz etmesine 6nem
gosterilmelidir. Kavsak noktalarinin uzaktan anlasiimasi icin sembol olarak kullanilan
ve donemeclerin varligini ifade eden bitkilendirmelerin kendi icerisinde tek tip olmasi

saglanmalidir. Ayrica goris licgenini engelleyici tasarimlardan kaginilmalidir.
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Bitki Dikim Kriterleri;

45
m 2.5m ﬂ

@/

10m

t

4

27.5m

Kent peyzajinda agaclarin tij yliksekligi ve formu bliyik 6nem
tasir. Motorlu arag trafigine acik yollarda yilksek araclarin
rahatlikla yolu kullanabilmeleri igin tij ylksekliginin en az 4
m’den baslamasi, yaya yollari icin ise bu yuksekligin en az 2,5

m olmasi gerekir.

Kaldirimlara cephesi olan binalarda, agaglar evlerden en az 2,5

m uzaga dikilmelidir.

Yolun iki tarafinda sik dikilen agaclarda siirlicliniin agaclarin
arasindan insan, bisikletli, hayvan vb gibi faktorleri
goremeyeceginden dolayi trafik akisinda tehlike olusabilir. Bu
tarz dikimlerde agaclar arasi mesafenin 10 m’den az olmamasi

gerekmektedir.

Kaldirim ve mobilya aksinin toplam genisligi 2 metreden az

olan alanlarda agag dikimi yapilmamalidir.

Gurdltinin sorun oldugu alanlarda etkiyi kirmak icin perde

genisliginin 7.5 m’den daha az olmamasi gerekir.
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2.1. Peyzaj Ogelerinin Mekénla iliskisi

Kullanilan peyzaj elemanlarinin mekanin algilanabilir ve ya 6lgllebilir genisligi ile dogrudan
iliskisi bulunmaktadir. Olgiilebilir durumlarin yani sira, ortamdaki nesnelerin doluluk-bosluk
oranlari, 1sik alinabilirlik ve ya agilari, ortamdaki nesnelerin renk ve dokulari da mekanin dar ve
ya genislik algisini degistirebilmektedir. Olclilemeyen durumlarda algilananin 6znel olmasi

sebebiyle mekanin dar ve ya genis olgusu ve ya algilatma istegi tasarimciya birakilmistir.

Yapilan arastirmalarda yapilasma nizami ve cadde boyunca kullanilan aga¢ dokusunun
suriciler Gzerinde yaptigi psikolojik etki ile hiz yapmasini engelledigi tespit edilmistir. Bu
nedenle doluluk bosluk oranlarinin ayarlanmasiyla aks boyunca yaya ve tasit glvenligi
saglanabilmektedir. Ayrica tercih edilen peyzaj 6gelerinin estetik ve golge unsuru sayesinde
yaya ve bisiklet kullanimina olumlu yonde katki sagladigi da yapilan calismalarla ispat

edilmistir.

Gorlinurltglin yani sira kentsel alanlarda agag kullanimi glines 1sinlarini absorbe ederek isi
adasi olusumuna engel olmaktadir. Ayni bolgede agagh ve agagsiz alanda yapilan dlglimlerin

degerleri sekilde gosterilmistir.

Sekil 87: Adaclarin Kentsel Dokuda Mekdnsal Isiya Etkisi

HAVA 33.3 C° HAVA 33.3 C°

Kentsel Dar Akslar

Dar alanlar tzerinde sokak gortinisiund aksatmadan birbirini tamamlayici bitkisel tasarimlar
olmalidir. Dar alanlarda sokak-cadde Ulzerinde yasam standartlari ylkseltilirken aksin
devamhligi saglanmalidir. Miimkiin oldugunca kaldirimlarin daraltilmamasina dikkat edilmeli

ve engelsiz ylrlyls aksinin devamliligi saglanmalidir. Dar yollarda aga¢ dizilimi, bir
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kaldirnmdaki agac¢ karsi tarafta kalan agaclarin ortasina gelecek sekilde yapilmalidir. Bu

sistemin mimkin olmadigi durumlarda tek tarafli dikim yapiimalidir.

Bu akslarda dar ta¢ yapan agaglar kullanilarak mekana renk katmanin yaninda golgede

saglanabilmektedir.

Kentsel Genis Akslar

Kullanimin yogun oldugu alanlarda aksin kesintiye ugramadigi tasarimlar olmahdir. Yol, cadde,
sokak genis oldugu igin yol boyunca mekan etkisi yaratacak, binalarin kitle etkisini azaltacak
blyilik ta¢ yapan agaclar segilebilir. Boylelikle hem kentsel i1s1 adasi etkisi azaltilmis, hem de

yaya kullanicilarin erisimi golge marifeti ile daha konforlu hale getirilebilmektedir.

Kentsel Odak Noktalari

Kentsel mekanlarda kullanicilarin toplandigi, bulustugu noktalardir. Kentten yer tarifi
yapilirken ya da yon bulmada dnemli etkileri vardir. Meydanlar, anitlar, tarihi yapilar, anit agag
cesme vb. drnek olarak verilebilir. Kentsel odak noktalarinda etkiyi azaltmamak adina soliter
kullanilan, noktasal etki yaratan bitkiler secilmelidir. Kentsel odaklari kapatan veya

gorunuslerini bozan, bliytk ta¢ yapan agaclar kullanilmamalhdir.

Ornegin ilimizdeki kentsel doku alanlarinda Cinar Agaci (halk dilinde kavak) altinda kurulmus
meydan ve kahve kiltiiriinin yaygin oldugu bilinmektedir. Kent ve kirsal alanda olusan bu

alanlar en 6nemli sosyallesme ve bulusma mekani olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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YOL TiPi ALAN KULLANIM AMACI BiTKi OZELLIKLERI ONERi AGACLAR
L o AS
Yesil Aks Olusturmak age.rstrc.)emla indica (Oya gafl)
°<= Kent Biitiinligini Sasl K Cercis siliquastrum (Erguvan Agaci)
o Dar Sokaklar Kenti N gn $§u|nu d?g ama Yaya Kullanimina Engel Olmayan | Syringa (Leylak Agaci)
= Baglanti Yollar KEIr;anf::T G?Jv(e):li%?nilrsrgfla- Dar Tag Yapan Hibiscus Syfif"cus (Hatmvi Agaci)
°<= Yaya Yollari g g Bakimi Kolay Laurus nobilis (Defne Agaci)
8 mak
Ses Duizeyini Azaltici Etki
Tilia tomentosa(lhlamur Agaci)
%‘ Yol ve Kaldirim Arasinda II:.runuslcer_asifsra(su;:figi Agaci)
7] Tampon Bolge Olusturma Genis Tag Yapan icus € ?Stlca( augu gaci) .
< Bulvarlar L . A R Magnolia grandiflora(Manolya Agaci)
< Gunesin/Riuzgarin/ Guralti- | Bakimi Kolay . o
wr Ana Yollar N e Melia azedarach (Tesbih Agaci)
> nln Rahatsiz Edici Etkisini Yaya Kullanimina Engel Olmayan
o Azaltma
- Ginkgo biloba (Mabet Agaci)
5 Liquidamber orientalis (Sigla Agac) &
< . ! . ,
,E Meydanlar Kent Kimlik Degerlerini Koru- Ufaktan Algilanabilirligi Olan Phoenix theoprastn.(Dautga Hurmasi)
g Anitlar mak Yiiksek Boylu Olea europea (Zeytin Agaci)
2 Anitsal Agaclar Soliter Kullanima Uygun Platanus orientalis (Cinar Agac)
Odak Noktalari Olust k
P~ Odak Noktalari ak Noxtalar DIUStUrmak 1/ urgu Etkisi Yapan
o
o

ONERI CALILAR

Nerium oleander

Lavandula officinalis

Pittosporum tobira

Bougainvillea sp.

Berberis thunbergii

iSTiLACI TURLER

Ailanthus altissima
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3. Aydinlatmada Dikkat Edilecek Hususlar

Yol aydinlatmalari; dogal 1s18in bulunmadigi akslarda yolun hem tasit hem yayalar icin en
oncelikle glivenli olmasi yaninda konforlu, akiskan ve canli sokaklar olusturarak kalitesini

artirmaya yonelik uygulamalardir.

Dogru olcl ve teknoloji ile uygulanmis bir aydinlatma sistemi; enerji tiketimini azaltir, i1sik
kirliligi olusturmaz, yon bulmay:i kolaylastirir ve aksin karakterine katkida bulunur. Fotometrik
degerleri bilinen armatdrler ile gerekli tasarim hesaplari yapilmali, armatir sayisi ve tipi bu
hesaplara gore saptanmalidir. Ayrica mevsimlere bagh olarak glines 1sigindan yararlanilarak

enerji elde edilmesi ile aydinlatmada eneriji tasarruf saglanmalidir.

Aydinlatma projeleri icin tasarim kriterleri;

Boyutlar; Araliklar;
Aydinlatma elemanlari aksta tim ulasim Bir koridor boyunca gorilen yogunluk,
modlarinin esit aydinlatmasini saglayacak seyahat hizi ve 1sik kaynagi tlrl ideal
sekilde vyerlestiriimelidir.  Kaldirimlar  ve yuksekligin ve araligin belirlenmesinde
bisiklet yollari igin standart direkler 4,5-6 etkilidir. Tabloda vyer alan vyol
metre arasi uzunlukta olup, aydinlatma genisligine bagli olarak belirlenmis
direkleri sokak tipolojisine ve arazi kullanimina direkler arasi mesafe degerleri
gore farkhlk géstermektedir. bulunmaktadir.
Eneriji
Isik Kirliligi;
Verimliligi;
Yeni teknoloji Urlinlerinin

Istk kirligini en aza indirgemek ve ener;ji

kullanilmasiyla Gretimi, kaliteyi ve
verimliligini saglayabilmek icin aydinlatma

performansi  dlstirmeden, enerji
direklerinden ve armatirlerden yayilan isig

tasarrufunun saglanmasi
dogrudan sokaga odaklanmasi saglanmalidir.

amaclanmahdir.
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Isik Kaynaklari;

Kamusal alanlarin aydinlatiimasini saglayan lyi
tasarlanmis ¢oziimler; geleneksel ve dekoratif
armatdrler, direge monte siklar, asma
katener lambalar, tabela ve reklam
aydinlatmasi gibi farkli kaynaklari bir araya

getirilebilir.

Renkler ve

Ambiyans;

Farkli  kullanicilari  veya seyahat
turlerini belirtmek igin farkh renk
sicakhklari kullanilsa bile aydinlatma
plani genelinde tutarl bir renk sicakligi
yaklasimi uygulanmahdir. Farkli
renklerde sokak isiklandirmasi

yapilarak bélgeye karakter katilabilir.

Aydinlatma direkleri, yol genisligine bagli olarak; tek tarafli, ¢ift tarafli veya Kaydirilmis (zikzak)

desenli olarak yerlestirilebilir.

Sekil 88: Aydinlatma Elemanlarinin Konumlandirma Ornekleri

Tek tarafli dlizen, (Soldan veya sagdan)

== —0—0—0—

_'b' Iki tarafl| diizen (kargiliki)
(0] o) o) o}
— 9 173
—'ﬁ Iki tarafli diizen (kaydirlmis)
é—l 10} o) o) o)
e

Refljde Cift Tarafli

Refiljlii Iki tarafli diizen (karsilikli)

% (9] (0] [0}

N p—

Refiijlii iki tarafli diizen (kaydiriimis)

% (2] 2] L] (0]

} |
(5] o 153 =

ilgili elektrik idaresinden temin edilen tabloda yer alan &lgiiler konsept projeye ydnelik

kullanilabilecek yaklasik degerler verilmis olup; uygulama projeleri hazirlanirken ilgili teknik

personelce aydinlatma hesabi yapilarak, aydinlatma elemanlari uygun araliklarla ve yeterli

gliclerde yerlestirilmelidir.
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Yol Aydinlatma Hesaplari

Yapilacak aydinlatma projesi Tirk Standartlari ya da TSE tarafindan kabul géren EN ve IEC ile

ISO ve benzeri uluslararasi standartlar ile CIE, IEEE ve benzeri uluslararasi kabul goren teknik

dokimanlar esas alinarak hazirlanmalidir.

Tablo 4: ilgili Standartlar

Standart No

Standart Adi

TSE CEN/TR 13201-1

Yol Aydinlatmasi Bolim 1: Aydinlatma Siniflarinin Segimi

TS EN 13201-2

Yol Aydinlatmasi Bolim 2: Performans ozellikleri

TS EN 13201-3

Yol Aydinlatmasi Bolim 3: Performansin hesaplanmasi

TS EN 13201-4

Yol Aydinlatmasi Bolim 4: Aydinlatma Performansini 6lgme metotlari

TS EN 13201-5

Yol Aydinlatma - Boliim 5: Enerji performans gostergeleri

CIE 154 : 2003 The maintenance of outdoor lighting systems
CIE 132:1999 Design methods for lighting of roads
CIE 144 : 2001 Road surface and road marking reflection characteristics
CIE 140 : 2000 Road lighting calculations
CIE 115: 2010 Lighting of roads for motor and pedestrian traffic

On site measurement of the photometric properties of road and
CIE 194 : 2011

tunnel lighting

The effect of spectral power distribution on lighting for urban and
CIE 206 : 2014

pedestrian areas

Guide on the limitation of the effects of obstrusive light from outdoor
CIE 150: 2017

lighting installations

Yol aydinlatma siniflarinin segimi, kilavuz olarak sunulan TSE CEN/TR 13201-1 teknik raporu

baz alinarak yapilmaktadir. Asagidaki teknik hususlar belirlenirken ilkemizin cografik, iklimsel,

kalturel, ekonomik kosullari dikkate alinmistir. Kamu gulvenligini, trafik akisini ve trafik

emniyetini desteklemek icin karanlik saatler siresince kamuya acik trafik alanlarindaki

kullanicilara iyi bir goriis seviyesi saglanmasi amaciyla yol aydinlatma siniflari asagidaki gibi

belirlenmistir.
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Motorlu trafik icin aydinlatma siniflari (M sinifi) ise, motorlu araclar tarafindan kullanimi
ongorilen yollar icin belirlenmis olup bu siniflarin belirlenmesinde yolun bulundugu mahal,
degisik seviyelerdeki sliris hizlari, trafik yogunlugu, cevresel sartlar ve yolun geometrisi

dikkate alinmaktadir. Motorlu trafik icin aydinlatma siniflari tablosu asagida belirtilmistir.

Tablo 5: Yollarin Cinsine Gére Aydinlatma Siniflari

) . . Zihinsel | Ort
Tasit Yolu- Hiz Sinir Trafik Yogunlugu i; \;Ez Parr|?tr|:|
Magaza
Kavsak | Vitrinleri,
Yogunlugu | Reklam
hir ici Park etmis | Panolari,
>€ 'rf' Tasit Yolu Hiz Olusum Hacim Araglar Spor Yol
MMesEuln Yolun Sahalari Aydinlatma
aha Suris | vb. Gibi Sinifi
Yollar Zorlugu Cevre
Isiklar
un 5 8
D © =2 — —~ —_
= | E 8552|9888 ¢ g
[} S Km/Saat £ 5 EE 2 X | X ~ ~
s TS| LF |2V 22 2 2
o« a
. ° M1
Sehir Igi ° ° o ° M2
Ana Arter <90 R VI3
Bulvar ° ° ° °
M3
° ° ° ° hd M1
Sehir Igi <70 M2
Cadde ° M3
° ° ° °
M3
Sehir igi ° M3
Tali Yol ° ¢ ¢ ¢ M4
Cadde, . M4
Sokak <50
Meskdan ° ° ° °
Mahal M5
Yolu

Motorlu Trafik igin Kavsak Aydinlatmasi

Motorlu araclar tarafindan kullanimi 6ngérilen yollarin cakistigi kavsaklardaki aydinlatmalar

asagidaki sekilde yapilacaktir.

Kavsak icin kullanilacak armatir sinifi, kavsaga dogru giden yollar icin kullanilan en yliksek

aydinlatma sinifina gore bir kademe yiiksek olacak sekilde secilecektir. Kavsaga dogru giden
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yol ya da yollarda M1 sinifina gore aydinlatma yapilmasi gerekiyorsa kavsak icin de yine M1

sinifina gore armatur segcilecektir.

Tablo 6: Kavsak Aydinlatmasinda Kullanilacak Armatiir Segcimi ve Aydinlatma Kriteri

Kavsaga dogru giden yollardan en yiiksek olan
M1 M2 M3 M4 M5
aydinlatma sinifi

Kavsak aydinlatma sinifi Cco Cc1 C2 Cc3 c4

Armatir secimine esas aydinlatma sinifi M1 M1 M2 M3 M4

Secilen yol aydinlatma sinifina gore yol kullanicilarinin gorsel ihtiyaglarina uygun vyol
aydinlatmasinda istenen kriterler TS EN 13201-2’'de yer alan aydinlatma siniflari kriterlerine

gore degerlendirilecektir.

M, P ve C aydinlatma siniflari icin saglanmasi gereken aydinlatma kriterlerine iliskin gizelgeler
asagida verilmektedir. P aydinlatma sinifinda yiiz tanima igin gerekli olan diigsey ve yari silindirik

aydinlik dizeyleri de saglanacak sekilde tasarim yapilacaktir.

Tablo 7: Degisik Aydinlatma Siniflarina Uygulanacak Yol Aydinlatmasi Kriterleri

Aydinlatma sinifi | Ortalama parilti (cd/m) U, u, T, (%) SR
M1 22,0 20,4 20,7 <10 20,5
M2 >1,5 204 >0,7 <10 20,5
M3 21,0 20,4 20,6 <15 20,5
M4 >0,75 204 >0,6 <15 20,5
M5 >0,5 >0,35 >0,4 <15 20,5
M6 20,30 20,35 20,4 <20 20,5

Bisiklet ve Yiiriiyiis Yollari Aydinlatmasi

Yaya ve bisiklet yollarinda gece ¢ok karanlik alanlarin bile aydinlatacak ve karanlik hicbir nokta
birakilmayacak sekilde yerlestirilmelidir. Bu sekilde sug¢ olaylarinin azalmasina katki, kisilerin

gliven ve konforla yolculuk yapmasi saglanabilecektir.

Agirhkh olarak yaya ve bisikletlilerin kullanimi 6ngérilen yollarin aydinlatmasi asagidaki

sekilde yapilacaktir.
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Tablo 8: Bisiklet ve Yiiriiyiis Yollari Aydinlatmasi Kriterleri

Hiz Yuz
Olusum Yol Glinesligi Yol
Siniri Tanima
Yol Cinsi — — Aydinlatma
X~ ~x S ~x > ~
Km/Saat o gh i ﬁ i ﬁ Sinifi
¢ |8 g|g2x | ¢
Bisiklet ° ° ° P2
Bisiklet Yolu
Hizi ° ° P3
Yaya ° ° ° P2
Yirdyls Yolu
Hizi ° ° P3

Tablo 9: Yaya Alanlarindaki Dedisik Yol Tipleri igin Aydinlatma Siniflari

Yolun Tanimi Ort. Aydinlik Diizeyi (lux)
Sosyo-ekonomik ve kiiltiirel dnemi yiksek olan kalabalik

20,0
yaya yollari
Kalabalik yaya veya bisiklet yollari 10,0
Orta kalabalik yaya veya bisiklet yollari 7,5
Tenha yaya veya bisiklet yollari 5,0
Dogal cevrenin, tarihi ve kiltiirel yapinin korunmasi

3,0
gereken alanlardaki tenha yaya veya bisiklet yollari
Dogal c¢evrenin, tarihi ve kiltirel yapinin korunmasi

1,5
gereken alanlardaki cok tenha yaya veya bisiklet yollari

Tablo 10: Yol Genisliklerine Gére Aydinlatma Elemanlarinin Ozelik ve Mesafesi

Yol Yol Genisligi Direk Ara‘: Kon- D Se- Parilti
.| Yol | Mesafesi Aydin- Arag . ..
Ge- (M) . .. | Armatiir sol rit Degeri
. reus Direk Tipi | ... .. Si- (M) latma Yolu
nisligi Giicli(w) Agisi . Sa-
(M) | Yol |Re-| Yol T [ (Drc) = e yist | na:
1 | figj| 2 Min | Max safe Min | Max
6 - - - AD1-70/0 70 W M5 20 | 28 0 T -0.6 2 1.3 |0.93
7 - - - AD1-70/5 70 W M5 22 | 35 15 T 0.6 2 |(0.78] 0.5
8 - - - AD1-70/5 70 W M5| 25 | 34 15 T 0.6 2 [0.68]| 0.5
9 - - - AD1-70-5 | 100W [M5] 25 | 33 15 T 0.6 3 ]10.88|0.67
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Yol Yol Genisligi Direk Ar? Kon- Direk Se- Parilti
.| Yol | Mesafesi Aydin- Arag . . .
Ge- (M) . .. | Armatiir sol rit Degeri
e res Direk Tipi | _.. .. SI- (M) latma Yolu
nisligi Giicii(W) Agisi . Sa-
(M) Yol | Re-| Yol nifi . (Drc) sekli DIEs yisi q
1 | fij| 2 Min | Max safe Min | Max
9 - - - AD1-70/5 | 100W |M4| 25 | 29 15 T 0.6 3 10.88|0.76
10 - - - AD1-70/5 | 100W |M4| 25 | 28 15 T 0.6 3 10.86|0.77
11 - - - AD1-70/5 | 100W |M4| 25 | 28 15 T 0.6 3 10.83|0.75
12 - - - AD1-90/5 | 150W | M4 | 25 | 33 15 T 0.6 4 11.16|0.88
13 - - - AD1-90/5 150W | M4 | 25 33 15 T 0.6 4 11.12(0.85
- - - AD1-90/5 150W | M4 | 25 32 15 TT 0.6 4 11.08|0.85
14
- - - AD1-90/5 100W | M4 | 30 | 42 15 CTK 0.6 4 11.17(0.83
- - - AD1-90/5 150W | M4 | 25 32 15 T 0.6 5 11.04{0.82
- - - AD1-90/5 150W | M3 | 25 26 15 T 0.6 5 1104 1
15 - - - AD1-90/5 | 100W | M4 | 30 | 40 15 CTK 0.6 5 11.14|0.86
- - - AD1-90/5 100W |M3]| 30 | 34 15 CTK 0.6 5 11.14(1.01
7 1 7 AD2- 150W | M3 30 | 35 15 REFUJ 0.5 2-2 11.43]1.23
90/10 ) ) )
- - - AD1-90/5 | 150W | M4 | 20 | 23 15 T 0.6 5 1126 1.1
- - - AD1-90/5 150W | M3 | 20 | 23 15 TT 0.6 5 1126 1.1
16 - - - AD1-90/5 | 100W (M4 30 | 36 15 CTK 0.6 5 ]1.11|0.93
- - - AD1-90/5 | 100W | M3 | 30 | 33 15 CTK 0.6 5 111|101
AD2- .
75| 1 |75 150W | M3 | 30 | 35 15 REFUJ 0.5 2-2 |1.41)1.21
90/10
- - - AD1- 100w | M4 30 | 37 15 CTK 0.6 5 ]1.08|0.87
90/10 ) ) )
17 - - - AD1- 100W | M3 | 30 | 32 15 CTK 0.6 5 ]11.08|1.01
90/10 ) ’ )
8 1 8 AD2- 150W | M3]| 30 | 35 15 REFUJ 0.5 2-2 114 | 1.2
90/10 ) ) ’
AD1-
85| 1 | 85 90/10 150W | M3 | 30 | 42 15 CTK 0.6 2-2 11.69|1.21
18
85| 1 | 85 AD2- 150W | M3 | 30 | 35 15 REFUJ 0.5 2-2 11.38|1.18
90/10
9 1 9 AD1- 150w |M3| 30 | 40 15 CTK 0.6 3-3 11.63|1.22
90/10 ' ' '
9 1 9 AD1- 150W | M3 | 35 | 42 15 CTK 0.6 3-3 11.29|1.08
110/10 ' ' '
AD2- "
19 9 1 9 150W | M3 | 30 | 33 15 REFUJ 0.5 3-3(1.34)1.21
90/10
9 1 9 AD2- 150W | M3 | 30 | 35 15 REFUJ 0.5 3-3 1117 1
110/10 ' '
9 1 9 AD2- 250 W | M2| 35 | 40 15 REFUJ 0.5 3-3 11.85|1.62
110/10 ’ ’ )
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Yol Yol Genisligi Direk Ar? Kon- Direk Se- Parilti
.| Yol | Mesafesi Aydin- Arag . . .
Ge- (M) . .. | Armatiir sol rit Degeri
e res Direk Tipi | _.. .. SI- (M) latma Yolu
nisligi Giicii(W) Agisi . Sa-
) | Yol [Re-| Yol nifi ) (Dre) Sekli Me- ] ]
1 | fij| 2 Min | Max safe Min | Max
95| 1 |95 AD1- 150W | M3 | 35 | 42 15 CTK 0.6 3-3 [1.35]1.13
. . 90/10 . . .
AD2- .
95| 1 |95 90/10 150W | M3 | 33 | 35 15 REFUJ 0.5 3-3 (1.19|1.13
20
AD2- .
95| 1 |95 110/10 150W |M3| 30 | 34 15 REFUJ 0.5 3-3 [1.16|1.02
95| 1 |95 AD2- 250W |[M2] 35 | 40 15 REFUJ 0.5 3-311.82| 1.6
’ ’ 110/10 ' ' '
10 1 10 AD1- 150w |M3| 35 | 40 15 CTK 0.6 3-3 [1.31|1.15
90/10 ) ) )
21 10 1 10 AD2- 150W |M3]| 30 | 34 15 REFUJ 0.5 3-3 1.14|1.01
110/10 ’ ) )
10 1 10 AD2- 250 W | M2 | 35 | 40 15 REFUJ 0.5 3-3 | 1.8 |1.58
110/10 ’ ) )
10.5( 1 |10.5 AD1- 150W | M3 | 35 | 38 15 CTK 0.6 3-3 |1.27|1.17
. . 90/10 . . .
22 |105| 1 |105 AD2- 150W |M3| 30 | 34 15 REFUJ 0.5 3-311.13| 1
’ ’ 110/10 ) )
10.5( 1 |10.5 AD2- 250 W | M2| 35 | 40 15 REFUJ 0.5 3-3 |1.77]1.56
' ' 110/10 ' ' )
11 1 11 AD1- 150w |M3| 35 | 38 15 CTK 0.6 3-311.23|1.14
90/10 ' ' '
AD1-
11 1 11 250 W | M2| 35 | 38 15 CTK 0.6 3-3 1211|194
110/10
23 AD2
11 1 11 110/10 150W | M3 | 30 | 33 15 REFUJ 0.5 3-3 (111|101
11 1 11 AD2- 250 W | M2| 33 | 38 15 REFUJ 0.5 3-311.85|1.61
110/10 ) ’ )
115( 1 |115 AD1- 150W | M3 | 35 | 38 15 CTK 0.6 3-311.19] 11
. . 90/10 . . .
AD1-
115( 1 |115 250W | M2 ] 35 | 38 15 CTK 0.6 3-3 |2.06|1.89
110/10
24 AD2
115( 1 |115 110/10 150W | M3 | 30 | 33 15 REFUJ 0.5 3-3 ] 11 1
115( 1 |115 AD2- 250W | M2] 33 | 38 15 REFUJ 0.5 3-3 [1.83|1.59
’ ’ 110/10 ) ) )
115 2 |11.5 AD1- 150w |M3| 35 | 38 15 CTK 0.6 3-311.09| 1
) ) 110/10 ' '
AD1-
115 2 |11.5 250 W | M2| 35 | 40 15 CTK 0.6 3-311.99|1.74
110/10
25 AD2
115( 2 |11.5 110/10 150W | M3 | 30 | 32 15 REFUJ 0.5 3-3 11.08|1.01
115( 2 |11.5 AD2- 250 W | M2| 33 | 38 15 REFUJ 0.5 3-3 | 1.8 |1.56
’ ’ 110/10 ' ' '
AD1-
12 2 12 110/10 250W | M2 ]| 35 | 37 15 CTK 0.6 4-4 1193 |1.82
26
AD2- .
12 2 12 110/10 250W | M2 33 | 37 15 REFUJ 0.5 4-4 11.75 | 1.56
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Yol Yol Genisligi DlrekAra. Kon- Direk Se- Parilti
.| Yol | Mesafesi Aydin- Arag . . .
Ge- (M) . .. | Armatiir sol rit Degeri
e res Direk Tipi | _.. .. SI- (M) latma Yolu
nigligi Giicii(W) Agisi . Sa-
(M) | Yol [Re-| Yol nifi ) (Dre) Sekli Me- - ]
1 | fij| 2 Min | Max safe Min | Max
AD1-
125 2 | 125 110/10 250 W | M2| 35 | 37 15 CTK 0.6 4-4 11.88|1.78
27
AD2- .
125 2 | 125 110/10 250 W | M2| 33 | 37 15 REFUJ 0.5 4-4 11.72 | 1.54
AD1-
13 2 13 110/10 250W | M2] 35 | 36 15 CTK 0.6 4-4 11.83|1.78
28
AD2- .
13 2 13 110/10 250W | M2] 33 | 36 15 REFUJ 0.5 4-4 | 1.7 | 1.56
AD1-
13.5| 2 | 135 110/10 250W [ M2 35 36 15 CTK 0.6 4-4 11.78 | 1.74
29
AD2- .
135| 2 135 110/10 250W | M2 | 33 36 15 REFUJ 0.5 4-4 (1.58|1.53
AD1-
14 2 14 110/10 250 W M2 - 35 15 CTK 0.6 4-4 - 1.74
30
AD2- .
14 2 14 110/10 250 W | M2 | 33 35 15 REFUJ 0.5 4-4 11.65 | 1.56
T Tek Tarafli CTK Gift Tarafli Kaydiriimis
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4. Kentsel Mobilyalarinda Dikkat Edilecek Hususlar

Kent mobilyalari; belirli bir bolgenin tanimlanmasi, dinlenme, eglenme, ihtiyag giderme vb.
fonksiyonlari saglayan; bulunduklari alana kimlik katan objelerdir. Bu elemanlar; sinirlayicilar
(baba, ¢it vb.), oturma birimleri (bank, parklet vb.), aydinlatma elemanlari, kutular (dontsiim,
¢Op, posta vb.), sanatsal objeler (heykel, cesme vb.), yapisal birimler ( tuvalet, satis, gise vb.),
durak (toplu tasima, taksi, bisiklet vb.), cocuk oyun elemanlari ve Ust orti gibi ogeleri

kapsamaktadir.

Kent mobilyalarinin tasariminda; islev, estetik, bicim, malzeme, renk, doku ve algilanabilirlik
gibi tasarim 6lgitleri, 6zglin kent mobilyalari tasarimlarinin olusturulmasinda etkili olmaktadir.
Bitlin tasarim olgltleri birbirleri ile iliskili olup, bir biitiin olarak ele alinip degerlendirilmelidir.
Kent mobilyalari, siradan, tekdiize, sadece islevsellikleri olan oOgeler degil, yer aldiklari
mekanlar icin gorsel kaliteyi arttiran estetik 6égeler olmakla birlikte kamusal ihtiyaglarinda gi-

derildigi mekanlarin olusumuna katki saglamahdir.
4.1. Dokuya Yénelik Tasarim Mobilya Kriterleri

il buttiniinde Bliyiiksehir Belediyesi yetki ve sorumlulugunda yer alan yol, meydan ve kiyi gibi
kamusal mekanlarda mobilya dil bitinligl olmasi ve kullanilan Urinlerin bakim onarimi
sirasinda yetkinlik kazanilabilmesi igin Urin secimi yontemine gidilerek tek tiplestirilmesi
uygun bulunmustur. Ancak rehberin diger bélimlerinde belirtildigi Gizere Mugla ili Modern
Kentsel Doku, Kentsel Koruma Alanlari, Sahil Kullanimi ve Kirsal Kullanim olmak tizere temelde
4 farkh yerlesim yeri kimligine sahip olmakla birlikte, bu alanlara 6zgli tasarim yapilmasi tercih

edilmesi durumunda kullanilacak tasarim kriterleri belirlenmistir.

Modern kentsel dokuda mobilya seciminde; iklim sartlarina uyum saglayan (6zellikle yagmur),
slrdurdlebilir, standartlara uygun, bakimi kolay olmak sartiyla 6zgiin ve ya klasik mobilyalar

kullanilabilir.

Kentsel koruma alanlari mobilya seciminde; ahsap kullanimi ile dogalligi vurgulayan, metal
aksamlarinda ise notr, toprak renkleri veya koyu tonlar (antrasit gibi) secilerek dokuya uyum

saglayan renklere yonlenmesi 6nerilmektedir.
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Sahil kullanimi mobilya seciminde; manzarayi engellememek icin; seffaf, 6n plana ¢cikmayan,
ince hatlara sahip gorsel alglyr bozmayacak ve iklim kosullarina uyumlu (nem, sicak vb.)

mobilyalar segilmelidir.

Kirsal alanda mobilya seciminde; en 6nemli kriter dayanikhliktir. Belediye Baskanligimiz, Mugla
kent merkezinden 130 km’lik bir capa sahip alana hizmet vermektedir. Hareketli bir
topografyaya sahip olan ilimizde kirsal dag koylerine erisim oldukca uzun sirmektedir. Bu
sebeple bakim ve onarima minimum ihtiya¢ duyacak, uygun maliyetli ve iklimsel degisimlere

dayanikl bir malzeme segimi dnemlidir.

4.2. Oturma Birimlerinin Yerlesim Kriterleri

Oturma birimleri dinlenme, sosyallesme, dis etkenlerden korunma ve bekleme gibi ihtiyaclara
cevap vermek i¢in kentin uygun alanlarinda, yaya ve trafik akisini engellemeyecek sekilde
konumlandiriimalidir. Ayrica kamuya agik ve dis mekan Uirlini olmasi sebebiyle vandalizme ve
iklim kosullarina karsi dayanikli; bakim ve tamiratin pratik ve uygun maliyetli olacak sekilde

tasarlanmalidir.

Oturma elemanlari, kentsel tasarim siireci igerisinde gesitli yan eylemlerle birlikte diistintlerek
konumlandirilmalidirlar.  Ornegin;  alisverise  yonelik yaya bélgelerinde  yapilan
diizenlemelerde, oturma elemanlari yaya akisini engellemeyecek bicimde konumlandirilirken;
gezinti ve seyir alanlarinda, izlenecek yéne uygun olarak yerlestirilmelidirler. Ayrica, oturma
elemanlari aydinlatma elemanlari, ¢cop toplama ekipmanlari ve ciceklikler ile birlikte buttnliuk

olusturmalidirlar.

Oturma elemanlarinin konumlandirilmasinda, sosyo- kiiltlrel 6zelliklere de dikkat edilmelidir.
Oturma elemanlari, insanlarin sosyal iliskilerini gelistirmeye yardimci olacak bicimde
yerlestirilmelidir. Ornegin Ucten fazla kisinin ayni lineer oturma elemanini paylagsmasi tercih
edilmemektedir. Daha cok insanin, ayni dogru Uzerinde sosyal iletisim kuramamasi, bu
yaklasimin temel nedeni olmaktadir. Buna ragmen, birbirine dik olarak veya dairesel olarak
yerlestirilmis oturma elemanlari, insanlarin birbirleri ile iletisim kurmalarini kolaylastirarak,
sosyal iliskilerin gelismesine olanak saglayabilmektedir. Ayrica, insanlarin kisa sureli olarak
kullanacaklari oturma elemanlarinin veya sohbet kosesi olusturmak amaciyla yerlestirilmis

oturma elemanlarinin birbirine yakin olmasi gerekirken, insanlarin uzun silire vakit
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gecirecekleri ve yalniz kalmayi tercih edecekleri oturma elemanlari birbirlerine ¢cok yakin
olmamalidir. istenmeyen etkilesim icin sirt sirta dénmis oturmalar kullanilir. Yan yana
oturmada etkilesimde sinirlama vardir. Yiz ylze oturmada etkilesimi cesaretlendiren

dizenlerdir.

Sekil 89: Oturma Duizeni Etkilesimleri

—— — I |

istenmeyen lletisim istenmeyen Etkilesim istenen lletisim

Oturma elemanlari, gérsel agidan goze hos goriinecek sekilde, cevresi ve diger kent mobilyalar

ile uyumlu olmalidir.

il butiiniinde kullanilmak Gzere sirtlikli ve sirthksiz olmak {izere gesitleri bulunan asagida yer
alan Urinler 6nerilmistir. Oturma ylzeyinin ahsap citalarinin altinda herhangi bir yiizeyin
olmamasi (gecirgen olmasi) kir, toz, ¢cop gibi artiklarin birikmemesini saglamaktadir. Oturma
birimlerinin zemine monte edilen ayaklarinin egimli olmasi estetik gbérinimdiniin yani sira,

yagmur suyunu ylzeyde tutunamayip, Grliniin ¢iirimesinin engellenmesi amaglanmigtir.

Sekil 90: Oneri Mobilyalar
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Genislik ve ylkseklik olarak oturmayi mimkin kilan; kamusal alanlarda bulunan kotun imkan
verdigi alanlar, bahce duvarlari, amfi, giceklik, agag etrafi gibi ylizeylere bank yapisinin oturum

alaninin monte edilmesi ile kent mobilyasi olusturulabilir.

Sekil 91: Diger Alanlarda Mobilyanin Kullanimi
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4.3. Atik Kutulan Yerlesim Kriterleri

Kentsel mekan olusumunda kullanilan kent mobilyalarinin en énemlilerinden biri de ¢op
kutularidir. Kent mobilyasi olarak ¢6p kutulariniislevleri kentsel mekanlarda insanlarin Grettigi

¢Oplerin biriktirilmesi ve gerekli araglarla naklinin yapilacagi zamana kadar korunmasidir.

Cop kutularinin herhangi bir mekan igindeki yerlestirilme siklklari ve boyutlari ( kapasiteleri )

bolgenin 6zelligine, yogunluguna, ¢op kutularinin boyutlarina ve toplanma sikliklarina baglidir.

Apartmanlarin, okullarin, isyerlerinin ¢oplerinin toplandig biyiik kapasiteli ¢6p konteynerleri
kaldirrmlara agilacak olan ceplerde, binalarin bahgesine konumlandiriimahdir. Aksi halde

glivenlik ve estetik acidan sakinca olusturur.

Atik kutulari cevreye uygun olmanin yaninda, insan ergonomisine de uygun olmahdir. Ornegin
¢Op kutularinin kapagi hem yetiskinler hem de ¢ocuklar igin uygun yikseklikte olmali ve ayrica
¢Oplin kolay bosaltilmasini mimkiin kilacak sekilde tasarlanmalidir. Ayrica ¢dp kutularinin
agizlan gerektiginden biyik olmamalidir. Aksi takdirde ev ve is yerlerinin biylk hacimli ¢op
torbalarinin buralara atilmasi, ¢op kutularinin esas islevlerini yerine getiremez duruma

dismelerine neden olabilir.

Cop kutularini kullanim 6zelliklerine gére ti¢ guruba ayrilmakta olup, ilimizdeki kullanim kriteri

g6z 6nlinde bulundurularak en uygun fonksiyon secilmistir.

1. Agzi acgik tip ¢op kutusu: Kullanimi kolay olmasina ragmen kar ve yagmur suyunu
biriktirmesi acisindan dezavantajlidir. Mugla’nin Ulkemizde en fazla yagis alan iller
arasinda olmasi sebebiyle bu tip ¢op kutusu secimi uygun degerlendirilmemistir.

2. Agzi yari acik tip ¢op kutusu: Kar ve yagmur suyu girmesini engellemekte olup ayni
zamanda kapasitenin dolmasi ile birlikte daha fazla ¢6p atilmasinin engellemesi
sebebiyle tercih sebebi olmaktadir.

3. Menteseli kapakli ¢op kutusu: Kullanimi kolay olmasina ragmen deforme olmaya
yatkindir. Bu sebeple dis mekana uygun bir tercih olmamaktadir. Cop kokusunu
engeller. Kar ve yagmur suyu almaz. Ancak ¢6p atim sirasinda kapak ile temas olmak

zorunda olmasi sebebiyle tercih edilmemektedir.
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Bu kriterler gbz 6nlinde bulundurularak, ¢op toplama islemlerinden sorumlu ilgili birimler ile

yapilan gériismeler sonucunda ilimizde kullanilacak ¢ép kutusu belirlenmistir.

Bahse konu ¢op kutusu yari agzi acik tip ve kovali olarak tercih edilmistir. Cop kutusunun agzi
yari acik secgilmesiyle yagmur sularinin icine dolmamasi avantajin saglamistir. Kovali sistemin
secilme sebebi ise ¢Op poseti takilarak ¢op sularinin ve koti kokularin yayilmasini engelleyerek
toplum saghigini olumsuz etkileyecek faktorlerin 6niine gegilmesi saglanmistir. Bununla birlikte
sigara izmaritleri icin ayri bir hazne olusturularak, diger atiklardan farkli yerde toplanip olasi

¢Op yanginin 6nine gecilmesi hedeflenmistir.

Sekil 92: Cop Kutusu
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4.4. PARKLET Sistemi

Yol kenari park yeri olarak kullanilan alanlara yayalarin kullanabilecegi platformlar
yerlestirilmesiyle halka acik bir kamusal alan olusturulmak icin kullanilan; Bank, masa ve
sandalyeler, semsiyeler, bisiklet park yerleri ile donatilan gegici kaldirnm uzantilarina PARKLET

denilmektedir.

Parkletlerin baslica faydalarini soyle sekildedir;

e Caddelerin var olan alternatif potansiyelleri degerlendirilmesini saglar ve caddelere
farkl kullanim imkanlari sunar.

e Bisiklet kullanimini tesvik eder.

e Yaya glivenligini artirir boylece yayalarin caddedeki aktivitelerini artirir.

e Mahallelilerin birbiriyle etkilesimlerini artirir.

o Yerel isletmeleri (esnafi) destekler.

e Mevcut sehir parklarinin eksik oldugu yerlerde kamusal alan ve cocuk oyun alanlarina
yonelik ihtiyacina cevap verir.

e Mevcut kaldirim genisliginin canli sokak hayati aktivitelerini barindiracak kadar biyuk
olmadigi yerlerde buna imkan verir

e Yoldan gecenlerin etraflarindaki sehrin atmosferinin tadini ¢itkarmasi ve dinlenmesi igin
halka acik bir alan saglar.

e Yol boyu otopark alanlarinda kentsel mobilya 6gelerine (¢op, aydinlatma, bank, peyzaj,
bisiklet park yeri vb.) Alan agmaya yarar.

e Kent dokusuna renk katar.

e Ulasim amach yirinebilirlik modunun gelismesi ve 6zel arag¢ tercihinin azalmasina
tesvik eder.

e Pandemi donemlerinde kiiclik kamusal mekanlar olusturur.
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Sekil 93: ilk Parklet Uygulamasi - 2005 (San Francisco)
N . e

Sekil 94: Bekleme Noktasi Sekil 95: Yerel isletmelere Destek

(Hollanda- Rotterdam Okul Onii) (ABD - San Francisco )

Sekil 96: Bisiklet Park Yeri Sekil 97: Cocuk Oyun Alani

(Brezilya — San Paulo) (Israil - Tel Aviv)

o

8 63 10° CHU OO )~
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Parklet yer seciminde; konutlara rahatsizlik vermemesi, ticari isletmelere kullanim alani
saglayarak ayricalik saglamamasi, yayalarin en yogun kullandigi, genellikle toplumdaki
bulusma mekani olarak tarif edilen nirengi alanlarina yakin, miimkiin oldugunca iklimlendirme
kosullarinin en konforlu oldugu (giin icinde ¢ogunlukla golgede kalan, rahatsizlik vermeyecek
Olcide rizgar akiminin bulundugu vb.), ticari isletmelerin yogun oldugu alanlarda olmasi
durumunda varsa kamu yapisi, banka vb. gibi fonksiyonlara daha yakin sekilde tasarlanmasi

onerilmektedir. Ozellikle yeme-igme mekanlarinin isgaline izin verilmemesi esastir.

Bir yaya duragi olarak kabul edilebilecek parkletlerin yer se¢iminde ana amag egemen kullanici
olan motorlu tasitlarin alanindan alinarak, yaya kullanimina yeni kamusal alan kazandirmaktir.

Bu nedenle yapilacak parklet yol Ustli arac park yerlerine konumlandirilmalidir.

Mola Park (Parklet)

Parklet tasariminda; ice ve disa doniik alanlar olusturularak, insanlarin sosyallesebilecegi ve
ayni zamanda dinlenme noktalari olarak kullanilan kamusal alanlar olusturulmasi
hedeflenmistir. Boylelikle etkilesim ve iletisim kullanicinin tercihine birakilmigtir. Bu tGrinn,
kiiresel &lcekten yerel 6lcege entegre edilebilmesi icin ilimizde “Mola Park” olarak

adlandiriimistir.
Tasarim asamasinda alinan ilke kararlari;

e Giivenlik bakimindan, trafikte gorisiin kesintiye ugramamasina
o Ulasilabilirlik bakimindan, arac parki ile arasinda en az 120 cm mesafe olmasina
e Siirdiiriilebilirlik bakimindan, dayanikli ve bakimi kolay malzemelerin kullanilmasina

Ozen gosterilmistir.
Ayrica parklet ile yakinindaki isletme arasinda gorsel iliski kurulmasina dikkat edilmistir.

Parkletin dis cercevesinde kullanilan ahsaplar, yagmur suyunu tutmamasi icin 6zellikle dikey
yonde monte edilmesi planlanmistir. Parklette keyifli oturma alanlari saglayabilmek adina,
peyzajla bitlinlesik tasarim tercih edilmistir. Sabit licgen formdaki ciceklik alanlari igin

kenarlari sizdirmaz polyester, alttan delikli hazir saksi imalati 6nerilmistir.
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Su¢ unsurlarini yaratacak ortamlara firsat vermemesi, kamusal bir ortamda rahat bir oturum
alani olusturulmasi, tasit yolu ile kaldirirmin arasinda tampon goérevi goren parkletin, metal
korkuluk marifeti ile yari gegirgen alan olmasi saglanarak, korkulugun kirmizi renk tercihi ile de

dikkat cekmesi hedeflenmistir.

Sekil 98: Mugla Parklet Plani

KALDIRIM ALANI

— Parkfet\er:len 20 om uzega Hampan\ar konulmaldir
[

OTOPARK ALA ( . El] ( . D )
\ sabi /4
—
TASIT YOLU ( H)
R ————

tagit engelleyici eleman

Sekil 97: Mugla Parklet Mimari Plani

1 N AERVA
N TASTYOWU | b
kenarlan sudmnaipolywer - Cr— - —

1.51nif Emprenyeli Gam Ahsap Kaplama ve cila

alttan delikli hazir saks| Korkuluk | mn ~
— o — _Lu'm1 by i ath _ - A
arag sfoperi || o B
S I I 1 I | N X
O g _tlio T __$
g +1,10
os || ARAC PARK ALANI
- 70 780 = =D
I—1 Sinif Emprenyeli Gam Ahsap Kaplama ve cila
| KALDIRIM w000 |
| | | |
\1\ @\ @\ 4

= Mimari Plani
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Sekil 99: Parklet Onden izometrik Gériiniis-1

Tasarimci: Mimar Hicran KARABIYIK

Sekil 100: Parklet Onden izometrik Gériiniis - 2
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Sekil 101: Parklet Onden Gériiniis

-

Ahsap Kompozit Deck:

Deckler; glincel standartlara uygun, suya ve neme dayanikli, glines 15181 ve yaslanmaya
dayanikl, kiymiklanmaz, ¢atlamaz, yosun tutmaz ve béceklenmez, anti bakteriyel, ¢lirimez ve

geri dontisimli olmalidir.
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Zemin kaplama Deck ylizeyinde su birikimini engellemek icin, su giderine dogru zemine min.
%2 egim verilmelidir. Karkaslarin zemine monte edilmesi asamasinda; suyun akis yoniini

kesmeyecek sekilde, gidere dikey yoniinde uygulama yapilmalidir.

Sekil 103: Yiikseltilmis Déseme Detayi

Su Akis Yonu

N2 Egim

Su Akis Yonu

5. Bilgilendirme ve Reklam Panolarinda Dikkat Edilecek Hususlar

Reklam panolari tasariminda meri mevzuatta yer alan “Mugla Biiyiiksehir Belediyesi ilan ve

Reklam Uygulama Yonetmeligi” hikimleri uygulanir.
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F. ORNEK PROJE

Proje Sinirt Mugla ili Dalaman ilcesi Merkez Mah. kent merkezinin ana omurgasi olan Atatiirk

Caddesinin yapiminin tamamlanmasinin ardindan 2. derece kentsel yol niteliginde bulunan;

D555 KGM ve Atatiirk Caddesini birbirine baglayan Seyfettin ince Caddesi'nin ~1 km'lik

kismini kapsamaktadir.

Sekil 102: Alanin Kent Icindeki Konumu ve Proje Bitis Konumu

kcatas

Serefler

Caddenin toplam uzunlugunun ~3,5 km
olmasina ragmen yapilasmanin
tamamlanmamasi nedeniyle mesk{n

dokuda calismanin yapilmasi

kararlastiriimistir.

1. Asama I: Bilgi Toplama ve Sentezleme

Mugla Biyulksehir Belediyesi yetki ve sorumlulugunda yer alan aks ¢alisma alani boyunca 17

metre olarak imarlidir. Aks boyu yapilasma sartlari Meri 1/1000 6l¢ekli Uygulama imar

Planlarinda ‘Konut Alti Ticaret Bitisik Nizam 4 Kat’ olarak planlidir. Caddeye cepheli ikiser adet

park ve otopark alani planli olup; bu alanlarin fiziki uygulamasinin yapilmadigi tespit edilmistir.
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Sekil 103: Meri 1/1000 Olgekli Uygulama imar Plani

1.1. Hélihazir Alimi ve ilgili Birimlerle Paylasimi

Koordinasyon makami Fen isleri Daire Baskanhginca; imar ve Sehircilik Dairesi Harita Sube

Mudurluglinden halihazirlar alinarak ilgili proje paydaslari ile paylasiimistir.
1.2. Ulasim Ana Planina Gére Tasit Sirkilasyonlarinin ve Kavsaklarin Belirlenmesi

Proje baslangicinda Ulasim Daire Baskanhgi, Fen isleri Daire Baskanhgi ve imar ve Sehircilik
Dairesi Baskanliginda gorevli mihendis, mimar ve sehir plancisi meslek gruplarindan
personellerin katilimi ile havuz toplantisi yapilmistir.  En kesit alternatifleri, proje siniri,

kavsaklarin degerlendirilmesi ve ulagim foyi konularinda gorisulmusgtar.

Yapilan arastirmalar sonucunda; aksin 17 metre tasit yolu olarak imarl, yol Gsti arac park yeri
olmasina ragmen imar planlarinda cep bulunmadigi, toplu tasima hattinin bulundugu ve 2x1 (
2 yonliu 1 er serit) tasit sirkiilasyonuna sahip oldugu tespit edilerek Ulasim Dairesince Ulasim

Foyu hazirlanmistir.

Yapilan projede yol diyeti uygulamasi yapilmis olup ihtiyaglar dogrultusunda Kentsel Tasarim
Rehberi Yol En Kesit Standartlari Tablosunda yer alan standartlara gore tasarlanmistir. Kesitte
yol Uistll arac parklanma talebi olmasi, calisma alaninin ilgenin ticari aksi olmasi sebebiyle yaya
yogunlugu ve miimkiin oldugunca aga¢ dokusunun korunmasi ilkeleri dogrultusunda hareket
edilmistir. Buna gore 0,5’er glivenlik bandi, 3’er metre serit, 2,6 m. otopark, 1 metre mobilya
bandi, geriye kalan minimum 1,4 metre olmak lizere tiim alan kaldirim olarak tasarlanmasina

Ulasim Dairesince karar verilmistir.
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Sekil 104: Ulasim Foyii

Bulv./Cadde/Sokak Ad : |Seyfettin Ince Cd.
Tige : IDALAMAN Mabhalle/Mevkii : |Merkez
Yazi Tarih 2 Yazi Sayi
Tlgili Sube > Hazirlayan
Yolun Oz Nitelik Bilgileri (Mevcut Durum)
Yolun Imar Genisligi - 17 MT Yolun Hazlihazir Genigligi :| 17 MT
Yaya Yolu El Yaya Yolu D
Yolun Imar Durumu | Tagit - Yayalagtinlmig D
Bisiklet D Yolun Mevcut Durumu :| Tagit -
Tek Yon Bisiklet
Mevcut Sirkiilasyon [:] D
Cift Yon - Aciimamig D
Yol Uzeri Arag Parla 1| Var - Yok D Kismi D
Imar Planinda OP Cebi :| Var D Yok - Kismi D
Toplu Tagima Hatt :| Var - Yok D Kismi l:]
Ulasim Ana Plam Sonuclarina Gore Aksin Sirkiilasyon ve Enkesiti (Oneri)
Yaya D Tagit - Bisiklet Cl Yol Uzeri Arac Parki -
1x1 [] 2x1 IR 2x1R  []
Meskun
s | 2x2r [_] piger [ |
Gelisme : 2x1 [ 2x1R [] 2x2r  []
Meskun Digi : 1x1 [] 2x1 [] 2x2r  []

AR - A - - -
—— - - - -
. .
[N [N
1.4 m m 26m 3m 3m 26m m 14m

; 0 ; ) ] ’
Parking lane & Drive lane Drive lane o Parking lane
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1.3. Mekénsal Analizler

Alanda oncelikle fotograflama galismasi yapilmis sorunlar ve analiz paftalari hazirlanmistir.

Alanda yapilan bazi tespitler agsagida siralanmistir;

e imar planda yer alan yaya yollarinin tasita acik ve tasit isgaline maruz kaldigi,

e Yol boyunca kuralsiz parklanmanin bulundugu,

e Dizensiz cephe, tente ve tabelalarin bulundugu,

e imar plani yapilasma sartlarindan gelen yapi cekme mesafesinin cogu yerde kaldirm
platformu ile ayni kotta olmasi sebebiyle yayalar icin ilave alan olusturdugu ancak bu
alanlarin kimi yerde esnaf tarafindan kullanildigi,

e Kaldirnm platformunun dar oldugu ve bu alaninda kent mobilyalar (elektrik diregi,
bank, pano, durak vb. gibi.) tarafindan isgal edildigi,

e Agaclarin herhangi bir bantta yer almayip yol kotunda rastgele dikildigi, farkli cins ve
blyukliklerde oldugu, genelinin genc agac oldugu,

e ki kavsak noktasinin yogun oldugu ve bu alanlarda mevcutta refiij hattinin kullanildigi,

tespit edilmistir.
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Yapilan arazi ¢calismasinda tasarima yon veren en dnemli
analiz olan Caddeye cephesi bulunan parsellerin zemin
kat arazi kullanimi tespit edilmistir. Yapilan ¢alisma
haritalandirilip grafiksellestirildiginde; alanin %68 gibi
ylksek bir oranda satis, %9 hizmet ve %8 yeme icme
mekani olmak Uzere toplamda %85’ ticari fonksiyonlu
olmakla birlikte %11 oraninda bos olan bagimsiz
birimlerinde diikkan oldugu tespit edilmistir. Adetsel
oran olarak yalnizca %4’tGnln konut fonksiyonuna sahip
oldugu ve tek kath mistakil olan bu yapilarin meri imar
planina gore yakin gelecekte zemin kat ticari yapilara
donisecegi 6ngorilmiustir. Bu nedenle konsept planda
bu yapilarin 6nline imalati bozup yapimi zor olacak
fonksiyonlar (otopark, durak vb.) 6nerilmemistir. Ayrica
satis birimlerinde 0zellikle yik indi-bindi ihtiyac
olabilecek (zincir market, tlpct vb. gibi) fonksiyonlar

dikkate alinarak 6nlerinde otopark cepleri 6nerilmistir.

Sekil 107: Zemin Kat Arazi Kullanim

KONUT
4%

YEME ICM

|

HIZMET ‘\
9% )

*,
"

N
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Alanin %30’unun bos parsellerden olustugu

tespit edilmistir.

Bos alanlardan iki imar planinda park,
otopark ve BHA gibi kamu alani olarak planli
oldugu; digerlerinin ise 6zel miilkiyetli henz

yapilasmamis parselleri temsil etmektedir.

Cahsma alaninin kuzeyinde bos parsellerin
yogunlastigi gorilmekte olup; proje siniri
sonrasinda bu oranin daha da arttig;; bu
nedenle meskin dokunun son bulmasiyla

proje ¢alismasi da sinirlandiriimistir.

Sekil 108: Dolu-Bos Parsel
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| 7
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Senfetin Irce Caséenl
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|

Calisma alaninin ayni zamanda milkiyet

analizi yapilmis olup; alanda yer alan

mevcutta otopark olarak kullanilan bos
alanin meri 1/1000 o6lcekli Uygulama imar
Planlarinda ‘park ve otopark’ olarak planh
olmakla birlikte tescil harici alan olarak,

galisma alaninin %95 inin ise 6zel mulkiyet

oldugu tespit edilmistir.

Sekil 109: Miilkiyet

TESCILHARICI | MALIYE + KAMU

3% 2%

161



Mugla Kentsel Tasarim Rehberi

Alan galismasinda yine malzeme bitinliglniin olmadigi tespit edilmistir.

Sekil 110: Yol ve Kaldirrm Malzemesi Tespiti

Tasit Yolu Malzemesi Kaldinm Alani Malzemesi

1.4. Mevcut Altyapi Durumu

Seyfettin ince Caddesinin yagmursuyu drenaj sisteminin yetersiz oldugu, Seyfettin ince
caddesine baglanacak ve MUSKi Genel Miidiirligi tarafindan projelendirilen yeni hatlari
tasiyacak ana hatlarin yetersiz olmasi yeni hat yapilmasini zorunlu kilmistir. Bununla birlikte
yapilan kanal goriintiileme sistemleri ile hatlarin yer yer ters egimlere sahip oldugu ve bircok
noktada tikandigi da tespit edilmistir. Seyfettin ince Caddesine yapilacak yagmursuyu hattinin
mansap noktasinin Atatiirk Caddesinde olmasi ¢calisma esnasinda yeni yapiimis olan caddenin

bozulacak olmasindan dolayi tasarimda farkl bir yaklasima gidilmesine neden olmustur.

Seyfettin ince Caddesiyle birlikte paralelinde bulunan Turgutreis Caddesinin biitiinsel bir
yaklasimla ele alinip yizeysel drenaj calismalarinin tamamlanmasinin daha dogru olacagi
anlasilmistir. Turgutreis Caddesinden gecen 1.5x2m boyutlarinda statik ve hidrolik agidan
uygun olmayan menfez imalati yenilenerek daha uygun kesitte, Seyfettin ince Caddesinden
gelen ylizey sularini da toplayan kolektor niteliginde bir hat yapilmasinin daha dogru olacagi
tespit edilmistir. Boylelikle Bliylksehir Belediyesi gorev ve sorumlulugunda olan iki caddenin

hem yagmursuyu problemi ¢oziilmiis hem de yilizey kaplamalari yenilenmis olacagi igin
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vatandaslarimiza daha glivenli, daha konforlu ve daha estetik bir yasam alani sunulmus olacagi

anlasiimistir.

Ayni zamanda proje ile birlikte igme suyu hatlarinin en yeni teknoloji ve mevzuatlar i1s1ginda
insan saghgina daha uygun hale getirilmesi igin igme suyu hatlarinin yapilmasi da

kararlastiriimistir.

2. Asama II: Konsept Tasarimlarin Gergeklestirilmesi

Kentsel Tasarim Rehberinin ilgili bolimlerinden faydalanilarak olusturulan projede,
standartlar tablosu referans alinarak yol en kesiti olusturulmus, bu karar dogrultusunda
fonksiyonlar vyerlestirilmistir.  Kavsak c¢ozimlemeleri sembolik olarak tasarlanmis, asil
¢ozimler ilgili Daire Baskanligi tarafindan uygulama projesinde planlanmistir. Kent mobilyalari

ise mobilya bandinda tanimlanarak uygun yerlere, ihtiyac duyulan sayilarda yerlestirilmistir.

2.1. Konsept Proje Cizimi

Aksin bolge icinde glineyden kuzeye trafigi toplama ve dagitim goérevi Ustlenen bir ana aks
olmasi sebebiyle serit genislikleri ve emniyet mesafesi akiskanligl rahatlatacak ancak hiz
yapimina engel olacak bir 6lcliide tanimlanmistir. Bunun yaninda alanin konut alti ticaret
olmasi, bu ticaret birimlerinin genelinin zincir market ve ya ylk indi bindisine ihtiyac olan

isletmeler olmasi sebebiyle yol st arag park yeri/yik indi bindi cebi tasarlanmistir.

Sekil 111: Konsept Planda Yer Alan Kavramlarin Mekdnsal Gosterimi

Engelsiz Yiiriiylis
Alani (Kaldirim)

—> Kavsak

Tasit Yolu

imar planinda yaya olup Otobiis Durag Yol Ustii ——  Yaya Gegisi
mevcutta tagit trafigine acik aks Arag Park Cebi

Tasit Alani Tasarimi;
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Aks boyu 3 metre serit, 0.5 metre emniyet mesafesi genisligi olmak lGizere toplam 7 metrelik

tasit platformu tasarlanmistir. 143 adet park cebi planlanmis olup; uygulama projesi ve yik

alanlari (2 arag 1 yik cebi) sonrasi bu rakamlar degisebilmektedir.

Yol Usti arag park yeri tasariminda asagida yer alan kriterler temel alinmistir.

T [tCD] o] 0
-

e

B

Oicisier Metre Cinsindedr

Proje sonrasindailgili birimce engelli park alanlari 30
aracta 1 olmak Uzere; yaya gegitlerine, rampalara,
saghk birimlerine gibi aktif kullanimi yogun
fonksiyonlara en yakin noktada uygulanmaldir.

Yol  boyunca  kesintisiz  otopark  alanlan
olusturulmamahdir. Paralel park 5-6 aragta (30-35
metrede) bir kaldirrm platformu genisleterek
kentsel mobilya elemanlarinin  konumlanmasi,

parklet ve yaya gecisleri icin alan yaratilmalidir.

Yol Uizeri arag park yeri tasarlanacak caddelerde arag
park alanlari kavsak koselerini yol (st arag cebine
baglayan alinmanlari en az 5 m. olmalidir. Park
yerinin devami ise kaldirrm uzantisi olarak
tasarlanarak donus kurplari sekildeki hali ile

olusturulmalidir.

Boylelikle; olusturulan tasarimla araclarin kése noktalara parklanmasi engellenir, trafik

glvenligi saglanir, park eden ara¢ glvenli bir alana alinir, yaya maruziyetini azaltilir,

carpisma noktalarinin yakininda trafigi yavaslatir ve tiim kullanicilar icin gorintrlGga artirir.

Projede karsilikli 1 adet kabin 1 adet tabela olmak (izere 2 adet toplu tasima duragi bulundugu

ancak bu duragin caddenin glineyinden (kent merkezinden) yaklasik 650 metre mesafede

olmasi sebebiyle uygun degerlendirilmemis olup; yaklasik 400’er metre arayla 2 yonde toplam

4 adet durak cebi tanimlanmugtir.
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Sekil 112: Toplu Tasima Durak Mesafeleri

.IIIIIIIIIIIIIIIINGOOmetre llllllll’

Erisim mesafesine uygun, trafik giivenliginin

saglanabilmesi icin gapraz

konumlandirilmistir.

Meri 1/1000 Olgekli imar planlarinda otopark olarak planl, tescil harici alanlarin tasarimi da

projede yapilmis olup yaklasik 40 adet (17+23) arag park yeri elde edilmistir.

Sekil 113: Meri imar Planinda Yer Alan Otopark Alanlari

(i3

Yaya Alani Tasarimi;

Yapilan analiz calismalarinda ¢alisma aksina baglanan yaya imarli yollarin bulundugu ancak bu
yollarin trafige agik oldugu tespit edilmistir. Bahse konu akslarin yaya kullanimina elverisli
olmadigl motorlu tasitlar tarafindan hem sirkiilasyon hem parklanma yapmak suretiyle isgal

edildigi tespit edilmistir.
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Mevzuatin yanlis yorumlanmasi ve meri imar planlarinda ulasim planlamasi yapilmadan yeterli
yol genisligi tanimlanmadan, kamu yarari yerine m? hesabi kaygisi ile yollarin ¢ogunlugu 7
metrelik yaya yolu olarak tasarlanmaktadir. Bu akslarda sanilanin aksine binalarin otopark giris
cikislarina izin verilmez. Alana sadece acil durum, tasinma, ¢op toplama vb. durumlarda servis
araclarinin (ambulans, itfaiye, kolluk giicleri, ¢cdp kamyonu ve belli saatlerde ticaretlere mal
dagitimi yapan/tasima araglar) girebilecegi bilinmeli ve akiskan trafige misaade etmeyecek
sekilde tasarim yapilmaldir. Ancak kentlerimizin gogunlugunda halihazirda meskdn alanlarda
yaya yollarindan bina otoparklarina gecis diizenlenmistir. Buna ¢6ziim olarak; bu yollarda
malzeme ve kentsel tasarim mobilyalari ile arag kullanicilarina bu alanin yayaya ait oldugu,
aracin sadece misafir konumunda oldugu hissettirilmelidir. Yol en kesit alaninda sadece 3
metrelik sirkiilasyon alani tanimlanmalidir. 3 metre disindaki alanlar ise ara¢ parklanmasina
miisaade etmeyecek sekilde kent mobilyalari ile sinirlandiriimahdir. Tasit yolu ve yaya yolunun
kesistigi noktada; yaya yolu, tasit yolundaki kaldirim seviyesi ile ayni hizada devam etmeli,
kesisim noktasindan tamamen tasit yolu seviyesine indirgenmeden rampali bir ¢c6ziim ile yaya
yoluna meyil verilmelidir. Yaya yolundaki bu 3 metrelik kisim kesinlikle hizlandirici tasit yolu

malzemesi kaplanmamalidir.

Calisma alanina baglanan yaya akslarinin yetki ve sorumlulugunun ilce belediyesinde olmasi
sebebiyle sokagin tamamina miidahale edilemeyecektir. Bu nedenle akslarin baglant
alanlarinda sekilde tariflendigi sekilde rampalar yapilarak kaldirimin sirekliliginin saglanmasi

ve kesisimdeki yagmur suyu drenajinin ¢6ziimlenmesi 6nerilmektedir.

Sekil 114: Yaya Yollarinda Servis Alani Planlamasi
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Aks boyunca 21 noktada yaya yolu kesisimi tespit edilmistir.

Sekil 115: Meri imar Planinda Planlanan Yaya Yollari (Kirmizi)

Sekilde de gorildigi tzere 1 insanin minimum 0.65

O O
metre, engelli bir birey ise 0,8 metre vyer
kaplamaktadir. Bu nedenle tasarlanacak kaldirimlarda

engelsiz yaya sirkiilasyon alanin saglanabilmesi ve imar

plani vyapilasma sartlarindan gelen vyapi ¢ekme

mesafelerinin de kullanilabilmesi sebebiyle engelsiz

O
yuriyils (kaldinnm) aks genisligi min. 1.4 metre olarak m (i
belirlenmistir. Mobilya bandi ve gekme mesafeleri ile L,

birlikte yeterli bir ylriyis alani saglanmistir. 75-8m 1.21.5m

Yayalar ulasim modlarinin en yavas olanidir ve bu nedenle tim duyularin ve algiyr en yogun
hisseden yol kullanicilaridir. Bu sebeple insanlarin sokakta gecirdigi zaman dogrudan glivenlik,
faaliyet seviyesi, cekicilik ve mekanin giizelligi ile iliskilidir. Ayrica yayalar bulunduklari alani;
oturma, bekleme, bulusma, vakit gecirme, dinlenme, yeme-igme, spor yapma ve bir yerden
baska bir yere gitme (transit gecis) amaciyla kullanmaktadir. Bu nedenle yapilan tasarimda

yaya ulasimini destekleyici kentsel tasarim 6geleri kullanilmistir.

Yaya Yolu Tasariminda Dikkat Edilecek Hususlar;

Yaya kaldirminda bordlr tasi (st seviyesi tasit yolu st

kaplamasindan en fazla 0.12-0.15 m yukseklikte olmalidir.

Yaya kaldiriminin egimi ise ylizey sularinin akitilmasi icin tasit

yoluna dogru %1,5 - %2 olmahdir.
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Tasarimci idarenin gortsli dogrultusunda; yoreye 06zgli, cevreci,

sirdurdlebilir, bakimi kolay, dayanikli, estetik veya ekonomik

alternatif malzeme kullanabilir.

Tasarimlarda engelli bireylerin erisiminin kolaylastirilmasina
yonelik hissedilebilir ylizey ve rampalarin yapilmasi 6nemlidir. Tasit

yolu ve kavsaklarda yaya gecitleri bordir tasi ile kesilmemeli ve

tasit yolu seviyesine kadar yaya yolun da her lg¢ yonde %8 egimli

rampa yapiimalidir. Rampa genisliginin ideal 6lglisii 120 cm’dir.

2.2. Kavsak Cizimleri

Proje kapsaminda 2 adet kavsak Ulasim Daire Baskanliginca ¢oziimlenecek olup; uygulama

projesine eklenecektir. Konsept planda yer alan gizimler semboliktir.

Sekil 116: Ulasim Daire Baskanliginca ¢6ziimlenen Kavsaklar

2.3. Kent Mobilyalan Tercihleri

Mevcutta mobilya bandi bulunmamasi sebebiyle elektrik direkleri, pano, trafik levhalari ve
oturma birimleri tarafindan kaldirnmin isgale ugradigi, yapilarin ¢gekme mesafesinin bir
kaldirim, yol aplikasyonunda kaldirim olan yerin ise mobilya bandi seklinde kullanildigi,
agaclarin ise tasit yolunda kaldigi tespit edilmistir. Bu nedenle alana bir diizenleme
getirilebilmek amaciyla minimum 1 metre olmak Uzere 5-6 aracta bir otopark kesitinden de

kullanilmak suretiyle mobilya bandi alani olusturulmustur.

Agac: Cadde lizerinde yer alan (96 adet) agaclarin aplikasyonu yapilmis olup; belli bir diizende
olmadigi, farkli cins ve boyutlarda oldugu tespit edilmistir. Ayrica mevcutta mobilya bandi
olmamasi sebebiyle yol aksinda kaldigi gériimistir. Bu nedenle yapilan tasarimda mimkin

oldugunca agaglarin mobilya bandinda konumlanmasi; 80 adet agacin yerinde korunmasi,
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tasit kullanimi olan alanlara denk gelen 16 agacin (otopark, yol, durak) mobilya bandina
tasinmasi ve 15 adet yeni agag ekimi ile birlikte toplam 31 agacin yeniden konumlandiriimasi

onerilmektedir.

Sekil 117: Agag Gésterimleri

== 2

: ; . o

,/f‘,”f A ; ! =
i = 9 Tel-

Yeni Konum

4
Tasinan Agag

Mobilya Bandi Korunan Agac

Pano: Halihazirda yer alan panolarin genelde kaldirim platformunda yiirliylis bandinda engel

teskil eden konumlarda bulunmasi sebebiyle mobilya bandina ¢cekilmesi 6nerilmektedir.

Sekil 118: Pano Gdsterimi

= Mobilya Bandi Yeni Konum ¢—
Korunan

Pano Tasinan Pano

Elektrik Diregi: Elektrik idaresinin belirlemis oldugu kriterlere gore 17 metrelik bir aksta 30-37
metrede bir elektrik direginin konumlanmasi esas alinmistir. Buna gore halihazirda yer alan
elektrik direklerinin mobilya bandinda yer alamamasi sebebiyle mobilya bandinda yeniden
konumlandiriimis 6neri taslak yaklasik 80 adet elektrik direkleri yerlestirilmistir. Uygulama

projesi sonrasinda kesin yerleri ve sayisi ilgili teknik personelce yapilmalidir.
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Sekil 119: LED’li Yol Aydinlatma Tasarimina lliskin Standartlar

YoL e DIREK ARA | KONSOL DIREK ARA e
enlsicl YOL GENISLIGI (m) DIREKTIRI ARMATUR| YoL MESAFESi (m) | Acisi AYDINLATMA il ¢ SERIT | PARILTI DEGERi
GcUcO(w) | siNiFl SEKLI SAYISI
(m) = = (DRC) MESAFE -

YOL1 REFUJ YoL2 MIN MAX MIN MAX

17 - - - AD1-90/10 100 W M4 30 37 15 GTK 0.6 5 1.08 0.87

17 - - - AD1-90/10 100 W M3 30 32 15 CTK 0.6 5 1.08 1.01

17 8 1 8 AD2-90/10 150 W M3 30 35 15 REFU) 0.5 2-2 1.4 12

Sekil 120: Elektrik Diregi Gosterimi

Mobilya Band: Yeni Konum T— -

Bank: Daha 6nceki uygulanan mobilyalardan edinilen tecriibeler dogrultusunda dis mekanda
kalici ve dayanikli olan ve oturma kismi su emmeyen kolay temizlenebilen tasarimlar
irdelenmistir. Mobilyalar yaya aksini engellemeyecek sekilde kentsel mobilya alaninda

konumlandiriimalidir.

Oturma alani malzeme seg¢iminde; su, nem ve rutubetten etkilenmeyen, c¢lirimeyen,
darbelere karsi dayanikh, yipranma kirilma olmasi durumunda atodlyelerimizde yapilabilecek
olan keresteden secilmistir. Mobilya striktiir malzemesinin kenar ayaklari aliminyum
dokiimden, doga sartlarina karsi dayanikli elektrostatik toz boya sistemiyle boyanip
firinlanarak boya tercih edilmistir. Oturma alani malzemelerinin aralikli olmasi ile yagmur
suyunun birikmesinin 6niline gecilmesi bu sayede mobilyanin ¢lirime ve ya paslanma gibi
yipranmasi ve su ve kir biriktirmesi sonucu oturulamaz duruma gelmesinin 6niine gecilmistir.
Ayaklarinin egimli olmasi ile yine su birikmesi sonucu paslanmasinin 6niine gecilmesi

hedeflenmistir.

Banklar arkaliksiz olarak 14 adet tek tip dnerilmektedir. Mobilya bandinda konumlandirilan

banklar iki yonli oturulabilir sekilde kullanimi amaglanmistir.
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Sekil 121: Bank Ornegi

Cop Kutusu: Yari acikagizli olmasi yagmur alan bir bolgede bulunulmasi nedeniyle tercih
edilmistir. Onerilen c¢oplerin ise; Tasit ve yaya aksini kesmeyecek sekilde kentsel mobilya
alaninda estetik ve islevsel kutular konumlandiriimalidir. Uclii takimlarin déniisim kutusu
olarak, teklilerin ise karisik ¢op kutusu seklinde kullanilmasi 6nerilmektedir. 19 adet tekli ¢op

kutusu, 4 adet donlisiim kutusu alanda mobilya bantlarina yerlestirilmistir.

Sekil 122: Cop Kutusu Gésterimi
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Parklet: Yol kenari park yeri olarak kullanilan alanlara yayalarin kullanabilecegi platformlar
yerlestirilmesiyle halka agik bir kamusal alan olusturulmak icin kullanilan; Bank, masa ve

sandalyeler, semsiyeleri bisiklet park yerleriile donatilan gecici kaldirim uzantilarina ‘PARKLET’

denmektedir.

Sekil 124: Parklet Sisteminin Alandaki Gériinliimi ve Konumu

Projede parklet yeri secim kriteri Oncelikle kentin ana ticari omurgasi olan Atatirk
Caddesinden algilanabilecek ve iki caddeye de hizmet verebilecek bir alana konumlandiriimasi
onerilmektedir. Ulasim Daire Baskanlginca kavsak ¢6zimiinin yapilmasi sonrasi goris
Ucgenini kapatmayacak bir noktada konumlanmasi planlanmaktadir. Yapilan alan

calismalarinda aksin dogu kisminin golgelik olmasi sebebiyle caddenin sag tarafi karar

verilmistir.

Sekil 125: Parklet Oneri Alani

Atatlrk Caddes;i
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Sekil 126: Parklet Modeli
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Sekil 127: Pafta Anahtari
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Sekil 128: Konsept Proje Gosterim Tablosu

Foksiyonlar Foksiyonlar Yardimci Elemanlar Yardimey Elemaniar Diger
- Tasit Yolu E Toplu Tagima Duragi Korunan Agag Korunan Trafo Parsel Girlgl
| Yaya Yolu - Parklet Taginan Arag Taginan Trafo - Serit Cizgisi
I:I Kaldififn : Refuj I:l Yeni Agag :l Yeni Trafo E Otopark Gizgisi
|:] Mobilya Bandi |:l Kavsak Goziimlenecek Alan Oturma Birimi (Bank) Elekirik Diregi - Yaya Gagist
[ ] Aacparcver Gop Kutusu (Tek-Donisiim) 5 | Durak Kabini [ ] Projesits Gizgisi
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Sekil 129: Konsept Proje -3. Parca
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Sekil 130: Konsept Proje -2. Par¢ca
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Sekil 131: Konsept Proje -1. Par¢ca
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3. Asama lll: Kurum igi ve Kurum Disi Gérisler

Yapilan projelerde ilgili birimlerin bir arada goérev tanimlari dogrultusunda ¢alisma yapmasi ve
fikir birligi olusturulmasi asil amaclardandir. Cikti proje ise idareye sunulduktan sonra ilgili
kurumlar ile paylasilarak bilgilendirme toplantilari diizenlenmektedir. Bunun yaninda projenin
mevzuat hiikiimlerine uygun hale getirilmesine yénelik kararlar ise UKOME Genel Kurulunda

alinarak ilgili batln kurumlarin oluru alinmaktadir.
3.1. Katihmci Toplantilar

Koordinasyon ve paydas Daire Baskanliklarindan miihendis, mimar, sehir plancisi ve peyzaj
mimari gibi meslek gruplarindan personellerin katilimi ile havuz toplantisi yapilarak yol en
kesiti, proje siniri gibi konular hakkinda fikir paylagimi yapilmistir. Yapilan toplantida goérev
dagilimlari belirlenmesi sonrasi belirlenen tarihte detay toplantisi yaparak proje Uzerinde

gorusler bildirilerek idareye sunulmak tizere son haline getirilmistir.
3.2. Idareye Sunuglar ve Onay Stiregleri

Hazirlanan konsept proje Daire Baskanlari ve Belediye Baskanina sunulmus olup olur gérusleri

alinmistir. ilce Belediye Bagkanina ise bilgilendirme sunumu yapilmistir.
3.3. Altyapi Kurumlari ile Gérismeler

AYKOME Sube Mudurligi araciliyla; AYDEM, Turkcell Superonline, Vodafone, MUSKi gibi
kurumlarla 6nce resmi yazisma vyapilip, sonrasinda ise toplanti dizenlenerek yatirim
programlari hakkinda bilgi alinmistir. Yatirimlari yok ise mevcut altyapi projelerinin verileri

istenilmektedir.

4. Asama IV: Tasarimin Tamamlanmasi ve Uygulama Sireci

4.1. Konsept Projeden Hareketle Uygulama Projesi Cizilmesi veya Cizdirilmesi

Konsept proje ve kavsak cizimleri referans alinarak Yol Yapim Bakim ve Onarim Sube

Madurliglince uygulamaya esas kesin proje hazirlanmistir. Bu kapsamda; kotlu proje,

uygulama kesitleri, kazi kesitleri, altyapi (yagmursuyu, kanalizasyon, bilgi islem hatti, icme
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suyu hatti vb.) projeleri, uygulama detaylari kesitleri (bank, yagmursuyu izgarasi, baca

kapaklari vb.) hazirlanarak maliyet hesaplari yapiimistir.

4.2. UKOME Genel Kuruluna Sunus

Ulasim Daire Baskanhgi tarafindan UKOME Genel Kuruluna iletilen projeye yonelik karar

alinmigstir.

4.3. Uygulama ihalesine Cikilmasi

Hazirlanan projeler ve detay kesitlerine gore pozlar (is kalemleri) belirlenerek metrajlarla
birlikte yaklasik maliyet hesaplanmistir. Yaklasik maliyet hazirlanirken, piyasa fiyat arastirmasi,
is kalemleri analizleri, nakliye analizleri, is kalemleri tarifleri ve 6zel teknik sartnameler de ek
olarak yer almaktadir. Yaklasik maliyet idare onayina sunulmus olup; sonrasinda Ust yaziyla
ihale Sube Midirligiine dosya halinde teslim edilmistir. 2023 yilinda caddenin imalati

tamamlanarak hizmete agiimistir.
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KAYNAKCA

e Mugla Ulasim Ana Plani, (14.02.2019 tarih 31 sayili Meclis Karari)
e National Association of City Transportation Officials (NACTO) Global Street Design

Guideline - (Ulusal Sehir Ulasim Yetkilileri Birligi Kiiresel Sokak Tasarimi Rehberi )

e Auckland Transport’s Urban Street and Road Design Guide.

e T.C. Gevre ve Sehircilik Bakanhgi, Kentsel Tasarim Rehberleri / Cilt I- II- 1l

e Abu Dhabi Urban Street Design Manual

e istanbul Fatih ilgesi Kentsel Tasarim Rehberi

e The City Of San Diego Transportation & Storm Water Design Manuals

e |TDP Footpath Design- A guide to creating footpaths that are safe, comfortable, and

easy to use (November 2013)
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